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PREFACIO

No Renascimento os humanistas recorriam frequentemente a expressdo horaciana, eternizada

na Arte Poética, UT PICTURA POESIS. Isto €, "tal como a pintura, assim & a poesia” e, como
afirmou Plutarco®, a pintura é poesia calada e a poesia pintura que fala”.

O mesmo se pode afirmar do Real Edificio de Mafra, que além ser um monumento universal,
templo de arte e conhecimento, tem na musica a sua mais alta expressdo, comunicando com
o Mundo através dos impares seis orgdos histéricos e dos dois magnificos carrilhdes do século
XVIII.

Sem necessitar de palavras ou imagens, até porque a musica é a linguagem que tudo transmite
sem precisar de traducdo, e em siléncio durante cerca de duas décadas, a voz dos Carrilhdes
de Mafra manteve-se viva na memoria e na alma dos mafrenses e de todos aqueles, nacionais
e estrangeiros, que acalentavam, manifestando-se, a vontade e o gosto de os ouvir de novo.

Fruto de um conjunto de decisbes e esforcos, patentes nas mensagens institucionais aqui
registadas, pois “sozinhos vamos mais rapido, mas juntos vamos mais longe”, o lema “Mafra &
Musica” eleva-se e reforca a ligacéo do passado e do presente como sustentaculo para um
futuro auspicioso.

Testemunho desta realidade é a panodplia de textos que compdem este livro, dedicado aos
Carrilhdes de Mafra, como um contributo que se pretende intemporal e amplificador do
Concelho de Mafra engquanto terra detentora de uma cultura musical enraizada, cosmopolita
e promovida continuadamente.

Dando a conhecer, em primeiro lugar, o especializado, rigoroso e fundamental trabalho da
empresa responsavel pela obra de reabilitacdo dos carrilhdes e das torres sineiras do Real
Edificio de Mafra — AOF — e seus consultores, dos técnicos da Direcdo-Geral do Patriménio
Cultural e da Camara Municipal de Mafra, reune-se mais de uma mdo cheia de contributos
de especialistas nacionais e internacionais dos instrumentos e da musica de carrilhGo
(homeadamente, Jodo Scoeiro de Carvalho e Vincent Debut), culminando no memorial do diretor
artistico do “Festival Internacional de Carrilhdo de Mafra 2020 — O Legado”, o conhecido
carrilhanista Abel Chaves, como uma porta de entrada que marca o inicio da Era 2020 dos
Carrilhées de Mafra.

Que Mafra seja sempre Musica para todos!
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Tesouro do barroco portuguées, famoso pela sua biblioteca, coleco de arte e jardins,
reconhecido como Patrimonio Mundial Cultural pela UNESCO, destino turistico dos mais
procurados em Portugal (recebeu 360 mil visitantes no ultimo ano), referéncia marcante em
romances de José Saramago e Hélia Correiq, o Paldcio Nacional de Mafra, todos o sabemaos,
e alguns ja o ouvimos, € igualmente morada de seis érgdos e dois carrilhdes, que completam
a aura régia, sacra e artistica de Mafra no nosso imagindrio.

Neste momento festivo que & o concerto inaugural dos dois carrilhdes, agora restaurados,
associo-me ndo apenas ao orgulho do que € nosso, e ao trabalho feito, sublinhando também
o lado menos visivel, mas que num certo momento todos vemos (e ouvimos), que & a dimensdo
oculta do patrimdnio cultural, nomeadamente os trabalhos de recuperacdo e restauro,
complexos, morosos, dispendiosos, mas sem 0s quais o patrimonio perece com o tempo, em
vez de lhe sobreviver.

Trezentos e trés anos depois do inicio da construc@o do Palacio Nacional de Mafra, que se
mantém felizmente vivo na memaria e na atencdo de portugueses e estrangeiros, este concerto
inaugural lembra-nos que em matéria de patriménio a perseveranca e a longa duracdo tém
de prevalecer sobre o curto prazo. E que todos os comecos sdo, na verdade, um recomeco.

Marcelo Rebelo de Sousa
Presidente da Republica Portuguesa
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“[...] amanha voltaremos a este mesmo lugar, se ndo viermos nos, nossos filhos virdo”.
Memorial do Convento, José Saramago

A reabilitacdo dos Carrilhdes do Palacio Nacional de Mafra, restituindo a integridade e a
funcdo musical a um conjunto sineiro de excecional relevancia no mundo, era um imperativo
que em boa hora se cumpre.

As obras de restauro levadas a cabo durante 20 meses e agora concluidas incluem um con-
junto de intervencoes altamente especializadas envolvendo os carrilhdes e sinos musicais,
as duas torres e respetivos reldégios. A finalidade foi conservar o patriménio, devolvendo a
operacionalidade ao complexo sineiro e a musica aos céus de Mafra.

A inscricdo de Mafra, em julho de 2019, na lista da UNESCO como Patriménio da Humanidade
veio por em evidéncia que o esforco empreendido ndo poderia ter sido mais bem empregue.
Mas como poderia néo ser Patriménio Mundial um monumento que € uma sintese da dimensdo
internacional de Portugal no século XV, que nos conduz a uma das primeiras expressoes da
globalizacGo? O seu arquiteto foi um alemao formado em Roma, as esculturas de marmore
de Carrara foram encomendadas a ltdalia, as madeiras exdticas vieram do Brasil, os carrilhGes
chegaram por barco de Antuérpia e de Liege, e Mafra acolheu uma série de artistas e artesdos
internacionais, tornando-se um dos principais centros de irradiacdo tecnoldgica, cientifica e
artistica do seu tempo na Europa.

O Real Edificio de Mafra constitui um testemunho fulgurante de perenidade humana. Subsistiu
ao rei que ordenou a sua construcdo e aos 45 mil homens que o edificaram. Trés séculos
representam uma longa existéncia. Ao admirar a perpetuidade desta joia imensa do Barro-
co, importa ndo esquecermos que a defesa, salvaguarda e protecdo do patrimonio historico,
artistico, cultural e natural &€ uma missdo permanente.

A preservacdo deste monumento impar do nosso patrimoénio histérico e marco da cultura uni-
versal & uma obrigacdo, mas também um valioso contributo para sermos ambiciosos na prepa-
rac@o do futuro.

Antonio Costa
Primeiro-Ministro de Portugal
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Mafra tem tudo o que importa para nos impressionar a todos. Concentra-se no
paldcio-convento, e ja isso conjuga o todo, da primazia terrena a projecdo celestial,
como pretendeu o seu rei fundador.

Olhemos a monumentalidade do edificio. Monumento significa memoria, algo que
lembra — e relembra quando se esqueceu. Na grandeza harmoénica que Ludovice
com tantos outros lhe deram, na proporcdo arquiteténica e nas varias artes conju-
gadas, perdura o ideal de setecentos, do melhor que se pudesse para o melhor dos
mundos. Continua o apelo, para concretizacoes contempordneas, que ndo desistam
do equilibrio das formas e do equilibrio das vidas. Tudo em movimento e em conju-
gacoes sucessivas, sempre para um mais traduzido em melhor.

Prossigamos pelo interior. Do templo propriamente dito e muito apropriadamente
feito: espaco, escultura, pintura — tudo nos conduz e eleva para Quem nos espera
e em Quem nos reencontramos. Entrar no espaco, € reencontrar-se assim, guase
insensivelmente, tdo intencionais foram a construcdo e a decoracdo.

Devagar entraremos, para sossegados ficarmos. Depois, a liturgia desdobra-se em
palavras, siléncios e gestos que falardo por si, se atentos estivermos. Junta-se @
musica dos érgdos, hoje felizmente recuperados no seu conjunto também.

Tudo isto se torna universal, pela quantidade incomum e pela qualidade excecional.
Como agora os carrilhées, cujo restauro merece a nossa imensa gratiddo para com
os promotores e artifices. Carrilhdo indica uma soma de sinos, ao principio quatro —
donde vem a palavra — e depois muitos mais, como € magnificamente o caso. Sino
vem de sinal, pois toca para assinalar, para ecoar, para chamar. Em Mafra toca para
encantar.

Parabéns a Mafra, para o bem de todos!

Manuel Clemente
Cardeal Patriarca de Lisboa



. '
e

MAFRA E
lA N7 MAIS)

.}
o N

- - _
| E -\
i |
d n'
. e |
. : .
]
i
o |
4
Fu.
. i .'
- |
|
- :l




OS CARRILHOES DE MAFRA « 13

A musica faz parte da identidade do Concelho de Mafra: pelos maiores carrilhées do século
XVIIl e pelo unico conjunto de seis orgdos concebidos para utilizacdo simultGnea, que
constituem o valioso acervo instrumental do Real Edificio de Mafra, hoje reconhecido como
Patriménio Mundial pela UNESCO.

Afirmar que "Mafra € Musica” & uma manifestac@o de orgulho na ancestral vocacdo do territorio
e de compromisso na preservacdo, divulgacdo e valorizac@o deste legado.

Enquanto Presidente da Cé&mara Municipal, € com genuina emocdo que registo, nesta
publicacdo, a imensa alegria dos municipes pela recuperacéo dos carrilhées. Afinal, mais do
que um motivo de atracdo de visitantes nacionais e estrangeiros, estes sempre constituiram
um elemento agregador das nossas gentes que, ainda hoje, recordam nostalgicamente os
concertos destes instrumentos.

O restauro deste conjunto sineiro é relevante ndo so6 para a comunidade local, como também
para o pais e para o mundo, assegurando a transmissdo as geracodes vindouras. Inaugura-se,
assim, uma nova din@mica associada ao Real Edificio de Mafra, seja atraveés da realizacdo
de ciclos de musica ou workshops internacionais, captando novos publicos, seja atraves da
promocdo do conhecimento, estabelecendo parcerias com instituicoes de ensino.

A instalacdo do Museu Nacional da Musica e do Polo de Investigacdo em Ciéncias Musicais da
Faculdade de Ciéncias Sociais e Humanas da Universidade Nova de Lisboa permitira reforcar,
ainda mais, o posicionamento de Mafra como centro de aprendizagem de referéncia mundial
— vocacao gue sempre foi sua, desde a construcdo daquele gue é o maior empreendimento
do Barroco portugués.

Nesta ocasido, endereco agradecimentos ao Governo de Portugal, a Direcdo-Geral
do Patrimonio Cultural, ao Paldacio Nacional de Mafra, ao empreiteiro geral (AOF) e aos
subempreiteiros, aos consultores e a todas as personalidades que, de muitas formas, foram a
voz do apelo publico, sublinhando a urgéncia desta intervencdo de restauro.

Faco votos de gue a musica — linguagem universal — continue a congregar as boas vontades
coletivas. Assim, afirmaremos em unissono: “Mafra é (cada vez mais) Musica”!

Helder Sousa Silva
Presidente da Cédmara Municipal de Mafra
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A musica € uma marca indissocidvel da Vila de Mafra e uma parte fundamental do riquissimo
patrimoénio cultural, com especial destaque para o conjunto unico de seis érgdos da Basilica
do Paldcio Nacional de Mafra, construidos ao mesmo tempo e especificamente pensados para
tocarem em conjunto, no inicio do seculo XIX, e os dois carrilhdes, encomendados por D. Jodo V
para as torres sineiras do Paldacio Nacional de Mafra, compostos por noventa e oito sinos.

Com ainstalacdo, a partir de 2021, do Museu Nacional da Musica no Palacio Nacional de Mafra,
o visitante poderd, num soO espaco, conhecer este conjunto histérico composto pelos érgdos
e carrilhdes, de valor patrimonial unico no mundo, bem como uma das mais ricas colecdes de
instrumentos da Europa, e o valioso setor de obras musicais existente na Biblioteca do Paldcio,
num discurso museologico coerente, a que ndo sdo alheias, obviamente, as dimensdes do
proprio espaco fisico composto pelo Paldcio, Basilica, Convento, Jardim do Cerco e Tapada
de Mafra, Patriménic Cultural Mundial da UNESCO desde 2019.

Com a empreitada de reabilitacdo dos sinos e torres sineiras, iniciada em maio de 2018 e
agora concluida, foram intervencionados os cento e dezanove sinos das duas torres sineiras,
bem como as estruturas em pedra das torres e as estruturas em madeira de suporte dos dois
carrilhdes. Foram igualmente restaurados os dois relogios de torre, os cataventos e os para-
raios. Gracas a este investimentio de quase dois milhdes de euros ficaram a tocar os seis sinos
de horas, um sino de bamboar e o carrilhéo da Torre Sul. A operacionalidade do carrilhGo da
Torre Sul devolve ao Palacio Nacional de Mafra o seu papel impar a nivel mundial no campo
dos instrumentos musicais integrados em patriménio arquitetonico.

Como bem mostra o exemplo de Mafra, para que uma Cultura va ao encontro do cidaddo e
estimule novos publicos, renovando e sublinhando a identidade do territério, € necessdrio um
trabalho conjunto entre Governo, autarquias e sociedade civil. Acreditamos que a Cultura € uma
ferramenta essencial de descentralizacdo e impulsionadora do reforco da coesdo territorial
que este Governo prossegue e que o trabalho aqui desenvolvido demonstra. A preservacdo e
reabilitacdo do patrimoénio cultural, tanto edificado quanto movel, permite tornd-lo visivel, visitavel
e experimentdvel em condi¢cbes dignas que deem a conhecer a heranca cultural portuguesa
e que, ao mesmo tempo, promovam a atracdo de publicos, bem como o conhecimento e a
protecdo de lugares historicos.

Como o Programa de Governo deixa bem claro, & necessdria uma viséo integrada e participada
para as politicas publicas sobre o patriménio cultural, centrada na sua preservacdo, valorizacdo
e no acesso alargado a sua fruicdo, procurando potenciar a participacéo de cada cidaddo e
a conexdo com a sua heranca cultural. Nesta vis@o, o patriménio cultural & passado que se
transforma em futuro, veiculo transformador da sociedade e dos territérios, fundamental para
o desenvolvimento econémico equitativo.

Pitdgoras acreditava que desde o maior aoc menor elemento do universo, tudo produz um
som particular e que todos esses sons em conjunto formavam uma harmonia. E este, de certa
forma, o desejo gue temos para o futuro da Vila de Mafra, o de que, a partir da musica e do
seu valioso patrimoénio edificado e bibliografico, se construa aqui uma harmonia reforcada.

Graca Fonseca
Ministra da Cultura
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Poucos meses apos a comemoracdo da inscricdo do Paldcio Nacional de Mafra na Lista do
Patrimoénio Mundial da UNESCO (julho de 2019), € com grande satisfacéio que celebramos o
restauro do seu conjunto sineiro, no final de um longo processo de recuperacdo deste importante
patrimoénio e da sua envolvente arquiteténica.

A Direc@o-Geral do Patriménio Cultural, recorrendo ao Fundo de Salvaguarda do Patriménio
Cultural, lancou em 2015 o concurso publico internacional que permitiu selecionar a empresa
executante da empreitada, tendo os trabalhos sido iniciados em maio de 2018 e concluidos em
dezembro do ano passado.

Os sinos de ambas as torres estavam silenciados desde 2001, altura em que o carrilhdo da torre
Sul tocou pela ultima vez, no Ciclo Internacional de Carrilhdo de Mafra.

No auge do enriguecimento real resultante das exploracées dos minérios e de outras riguezas
brasileiras, D. Jodo V decide equipar as torres da igreja do seu paldcio-convento com dois
fabulosos conjuntos sineiros, que viriam a ser para sempre inéditos pela sua duplicidade.

Cada torre iria ter o seu reldgio, com dois conjuntos de trés sinos de horas e o convento iria
necessitar de sinos de bamboar para marcar as rotinas diarias dos monges, assinalar as
celebracées religiosas, chamar os fiéis, anunciar funerais ou tocar a rebate em caso de algum
tipo de emergéncia.

Foram assim instalados 11 grandes sinos no nivel intermédio das torres e, também por vontade
real, dois carrilhGes, pois a simetria da arquitetura assim o exigia. Estes carrilhées foram
encomendados aos melhores executantes europeus, os flamengos Willem Witlockx de Antuérpia
e Nicolau Levache de Liege.

Dezassete anos apds a subita interdicdo, os carrilhanistas podem voltar a sentar-se no banco do
carrilhéo Witlockx, 290 anos apo6s d sua construcdo, num instrumento do mais alto nivel técnico,

carregado de simbologia histérica e raro testemunho da sonoridade sineira da primeira metade
do século XVIII.

Era imperioso realizar esta intervencdo de reabilitagdo ja que a estrutura apresentava sinais de
degradacdo que punham em causa aquele patriménio, mas também a seguranca das pessodas.

Um agradecimento muito especial a toda a equipa da Direcdo-Geral do Patriménio Cultural que
trabalhou nesta intervencdo, com especial destaque ao Departamento de Estudos, Projetos,
Obras e Fiscalizacdo, na pessoa da sua Diretora, Arg. Ana Paula Cunha, Arg. Luis Marreiros e
Eng. Albertina Rodrigues, ao empreiteiro AOF e a sua equipa, a Camara Municipal de Mafra,
aos consultores contratados e fiscalizacéo e aos consultores externos do LNEC e Laboratério
Hércules de Evora.

Paula Araujo da Silva
Diretora-Geral da Direcdo-Geral do Patriménio Cultural
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Quando nos inteiramos da diversidade e importancia patrimonial de um Monumento como
o de Mafra, com singularidades e tipologias tGo dispares como uma Enfermaria do Século
XVIII, Seis Orgdios histéricos concertados entre si, uma Biblioteca das Luzes e dois Carrilhdes
setecentistas, temos, naturalmente, uma dificuldade acrescida que nos impossibilita a sua
hierarquizacdo porque nenhum destes Bens é subalternizavel.

No entanto, em termos histéricos e na forma como este Monumenic é apreendido pela
comunidade, aquilo que é seu verdadeiro icone & o Carrilhdo. Ha toda uma meméria coletiva
que se cruza nas vicissitudes deste equipamento, desde a sua origem com a famosa frase
de D. Jodo V... por esse preco quero dois, até as concorridas excursoes dominicais que aqui
vinham de todo o pais assistir as famosas temporadas promovidas pela Comissdo Nacional de
Turismo, passando pelas peripécias do famoso Bizarro e @ preparacdo da pioneira camioneta
de som do Rddio Clube Portugués para aqui fazer a gravacdo dos Carrilhées em 13 de
dezembro de 1938.

Quando, no século XVIll, o cénego e academico Assuncdo Velho nos diz que, aqui, quanto
mais se examina mais se admira, deve ter feito esta afirmacdo depois da visita ao complexo
e imponente sistema de sinos e mecanismos (relojoeiro e musical) das duas torres. Comigo
aconteceu 0 mesmo.

E dificil imaginar o desconforto e, posso dizé-lo, o sofrimento de um diretor (e de todos os
meus colegas que aqui trabalhavam) a coexistir com este patrimonio sem meios para lhe
acudir. E muito complicado sobreviver a promessas de tutelas governamentais que garantiam
ter assegurado o financiamento da intervencdo de conservacdo e restauro e, no momento da
intervencao, nao haver verba.

E sempre gratificante sabermos que hd pessoas sensiveis as questdes que se prendem com a
preservacdo do Patrimoénio e nds tivemos aliados importantes no Centro Nacional de Cultura,
na Europa Nostra, na Camara Municipal de Mafra e, de uma maneira geral, na imprensa e em
todos quantos visitavam as Torres. Finalmente, foi com a arquiteta Paula Aradjo da Silva que @
Direc@o-Geral do Patrimoénio Cultural assumiu a decis@o da obra. Acreditem que havia o risco
real de tudo colapsar.
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Como, desde sempre me disseram, € de bem-nascidos seragradecidos, sinto-me um privilegiado
em ter muita gente a quem agradecer, quer quanto a partilha dos momentos de desconforto,
referindo pessoas como Gabriela Cordeiro, Adriana Medeiros, Luis Marreiros, Hélder Silva,
Helena Amaro, Albertina Rodrigues... passando pelos académicos que empenhadamente aqui
desenvolveram um trabalho sofrido mas notdvel, Soeiro de Carvalho, José Antunes, Vincent
Debut, Miguel Carvalho e Nelson Cordeniz, até todos aqueles que a estes se juntaram para,
também de forma sofrida mas exemplar, levar a obra a bom termo, Filipe Ferreira, Abel Chaves,
Rui Aradjo...

Hoje temos razdes para nos sentirmos felizes.

O restauro dos Carrilhées de Mafra vai permitir a fruicGo da mais importante e singular
expressdo do barroco musical europeu.

E um conjunto patrimonial notavel que conjuga a monumentalidade das suas 300 toneladas
com uma elevada exigéncia tecnoloégica e uma exuberante e simboélica decoracdo.

A reabilitacdo dos carrilhdes vai permitir o entendimento de uma experiéncia cultural Unica
e sO aqui entendivel ao propiciar-nos a percepcdo e a vivéncia, nunca até hoje sentidas, de
ouvirmos Seis Orgdos e Dois Carrilhdes a tocarem num mesmo contexto cultural.

Depois de termos esperado 200 anos para ouvir e nos deliciarmos com os Seis Orgdios, chegou
o momento, com a reabilitacdo dos Carrilhées, de dotar Portugal com um equipamento cultural
que permite e possibilita uma melhor compreensdo de alguns aspetos da pompa Barroca
ocidental.

Mario Pereira
Diretor do Paldcio Nacional de Mafra



-21-

E
<
=
L
O
5
LL
Q)
=
&
<L
U
)
o

D Jodo Oliveira Silva




n.....-, ..a”._ w—

J....l.....tﬂﬂ - .,ﬁ....,“. ii:ﬁf
]L.L..q_ JW....M,. ;H.H..- fd.lwn.m.__rll

L}
=
<
o
...H_
o
_m_."n_.
L
9 |
o |
o i)

-
e !
2




l
_... _i
r

, /__ .nﬂﬂ._._ Hﬂ_ Ny

— il a———
-

w

1Y | e |

=8



© Jodo Oliveira Silva




OS CARRILHOES DE MAFRA « 25 .

CONCECAO E EXECUGCAO

DE REABILITAGCAO DOS
CARRILHOES E DAS TORRES SINEIRAS
DO PALACIO NACIONAL DE MAFRA

i A O F AUGUSTO DE OLIVEIRA FERREIRA & CA, LDA.

A AOF é uma empresa familiar com mais de 60 anos de existéncia. E especializada na

conservacdo e restauro de edificios patrimoniais nas diversas dreas, utilizando técnicas

e materiais tradicionais, bem como novos materiais e tecnologias.

Empresa com certificagdo 1SO 9001.

Principais areas de atividade:

- Conservacdo e restauro de edificios em geral e de edificios histdricos;

- Especializada em reforcos estruturais com execucdo de pregagens, tirantes e injecdo
de caldas;

- Conservacdo e restauro de patriménio integrado, pinturas mural e cavalete,
douramentos, talha, etc..;

- Possui instalacdes préprias de carpintaria, serralharia artistica e atelier de conservacdo
e restauro.

Obras/intervencoes de referéncia em edificios classificados:

- Catedrais do Porto, de Braga, de Coimbra, de Santarém, de Viseu, da Guarda, de Viana
do Castelo e de Beja;

- Santudrio do Bom Jesus do Monte, Convento de Santa Cruz e Via Sacra do Bugaco;

- Castelos de Guimarfies, de Leiria, de Obidos, do Forte insua e dos Mouros:

- Mosteiros de Tibdes, da Batalha e de Alcobacgao;

- Conventos de Cristo, de Corpus Christi e das Necessidades;

- Museus da Casa de Serralves, da Construgéo Naval, do Pago dos Duques de
Bragancga, da Casa dos Patudos e Museu Nacional de Arte Contemporanea;

- Pontes de Felgueiras, de Lima, de Esmoriz, do Arco e do Fulgo.

Prémios:

- *Europa Nostra 2009" — Via Lating, Universidade de Coimbra

- "Anténio Cruz 2009" — Casa Lugar de Quintdo, Ponte da Barca

- "IHRU 2010" = Convento de Corpus Christi, Vila Nova de Gaia

- "IHRU 2012" —= Galeria do Solar de Sdo Roque, Vila do Conde

- “Jodio de Almada 2014" - FIMS, Universidade do Porto

- "Wasco Vilalva 2015, Fundacgdo Calouste Gulbenkian — Museu Diocese de Santarém
— 5é de Santarém

- "Europa Nostra 2016" — Reabilitacto da Sé Catedral e Museu Santarém;

- *Prémio Nacional de Reabilitagdo Urbana 2016" — Casa Salabert, Universidade do Porto

- "Reabilita Braga 2018" - Edificio Sede da AOF
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Introducado

As torres do Paldcio Nacional de Mafra
escondem dentro de si um enorme
testemunho da producdo sineira do
século XVIII, articulados com dois relogios
de torre de grandes dimensdes.

Est@o nas duas torres do paldcio dois
dos maiores carrilhbes do mundo, que
Infegram o maior conjunio sineiro pre-
sente num mesmo local.

Os trabalhos de conservacdo e restauro,
levados a cabo em prol da preservacdo
dos 119 sinos presentes nas duas torres,
foram efetuados por uma equipa
multidisciplinar, uma vez que todo o
sistema estrutural de sustentacdo dos
sinos (madeiras e ferragens) se encontrava
num avancado estado de degradacdo,
pondo em causa a estabilidade fisica de
todos os elementos e a sua possivel perda
irreparavel. Para alem dos problemas
encontrados nas estruturas, também
alguns sinos se encontravam com
problemas fisicos, que foram igualmente
retificados e ainda devolvida alguma
dignidade estética, perdida anteriormente
por alguma negligéncia proveniente de
intervencoes anteriores.

A sua grandiosidade em numero reflete-
-se igualmente na grandiosidade fisicaq,
pelas suas dimensoes, COMO por exem-
plo no caso dos dois sinos de horas, pre-
sentes nos topos das duas torres, com
cerca de 2,5 metros de altura e cerca de
12 toneladas de bronze fundido.

A intervencdo levada a cabo para a rea-
bilitacdo destas mesmas torres permitiu
o0 acesso a estes elementos Unicos e
uma aproximacdo muito mais estreita do
que alguma vez se tinha proporcionado
ate agora.

Esta aproximacdo permitiu assim um
melhor entendimento dos sinos em
si, mas também do que poderia ter
sido a logistica e imponéncia da obra
levada a cabo pelo gostos e desejos de
magnificéncia tdo caracteristicos do Rei
D. Jodo V.

O conjunto sineiro da torre norte foi pro-
duzido por Jodo Nicolau Levache, em
Liege em 1730, e permanecerd na torre
em contexto “museolégico”, como um
testemunho Unico e de preservacdo do
que seria um objeto auténtico da época,
uma vez que estes sinos detém em si o
testemunho de técnicas, quer decorati-
vas, quer metaldrgicas, e principalmen-
te de musicalidade; dado que se estima
que nunca tenham sido afinados desde
a sua colocacdo inicial.

Ja o conjunto sineiro da torre sul,
produzido por Guilherme Witlockxem 1/30
na Antuérpia, traduz-se num testemunho,
para alem do gue ja foi referido, enguanto
instrumento musical. Este carrilhdo
podera ser tocado na prépria torre
através de um teclado, de forma manual,
e ainda pelo sistema automatico ligado a
dois enormes cilindros do relégio, como
se de uma caixa de musica se tratasse.
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Fig. 1
Vista geral das torres
© AOF

Para aléem do trabalho desenvolvido nos
trés pisos onde se encontram os sinos,
foi ainda desenvolvida a intervencdo dos
dois relogios monumentais presentes no
interior das torres, que correspondem
exteriormente ao piso dos grandes
mostradores.

Estasestruturas,comaproximadamente 50
m? cada uma, revelam um extraordindrio e
complexo trabalho de relojoaria. Mesmo
tratando-se de estruturas de interior, sem
visibilidade a partir do exterior, estas
apresentam uma beleza unica, uma vez
gue, para aléem do proprio mecanismo
em ferro, sdo ricamente decoradas com
esculturas em bronze de uma técnica e
acabamento admirdvel.

O relogio da torre norte funcionara de
modo manual, enquanto que o da torre
sul funcionar@ de modo automatico.
Ambos fazem soar os sinos de horas

correspondentes em cada torre e ainda
(no caso da torre sul) o carrilhGo atraveés,
como referenciado anteriormente, da
“caixa de musica” que se liga aos sinos por
meio de cabos de aco que atravessam
todos os pisos das torres.

Todas as intervencoes realizadas nos
materiais metalicos existentes no contexto
deste projeto foram abordadas seguindo
o principio da intervencdo minima com
o principal objetivo de devolver a sua
leitura através de limpezas e reforcos
estruturais nos casos necessdrios.

- importante referir que esta intervencdo
terd que ser considerada como a abertura
de um novo capitulo para todo este
conjunto intervencionado, uma vez que
a preservacdo de todos estes elementos
passa, acima de tudo, pela continuidade
de boas praticas de conservacdo e pela
constante monitorizacdo e manutencdo.

Fig. 2
Pormenor elemento

decorativo dos relégios
© AOF
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Como, explicar os importantes
e colossaes machinismos dos
relogios e carrilhoes?

Quem imagina enormes
cylindros, movendo se como
0s de uma caixa de musica e
executanto differentes pecas?

Quem pode julgar dos sons, tao
harmoniosos e tao belos?

In Joaquim da Conceigdo Gomes, 1866

Principios gerais
da intervencao

Toda a intervencdo seguiu os principios
considerados como os mais adequados
e eticamente aceites, agjustados sempre
gue necessario a cada situacdo espe-
cifica, utilizando para tal produtos cujo
caracter de estabilidade, reversibilidade
e compatibilidade estdo cientificamente
comprovados, ndo comprometendo ou
acarretando quaisquer danos para inter-
vencoes futuras.

Um dos objetivos foi contribuir para a
conservacdo e preservacdo do patrimoénio
integrado das torres do Paldcio Nacional
de Mafra, dando assim o nosso contributo
para a salvaguarda do nosso patriménio
e da nossa cultura.

Pretendeu-se desenvolver e implemen-
tar uma intervencdo de conservacdo e

restauro que devolvesse as pecas a sud
integridade fisica e quimica, assim como
a sua unidade estética. Foi realizada
uma intervencdo baseada no conceito
da intervencdo minima, que permitiu o
respeito pela obra enquanto um todo e
pela sua autenticidade e vivéncia, ndo
inviabilizando a conservacdo futura des-
tes elementos. Esteve sempre presente
a necessidade premente da reversibili-
dade dos materiais e das técnicas utiliza-
das de forma a garantir que as geracodes
futuras possam também elas implemen-
far acoes de conservacdo nestes bens
agora intervencionados.

Para além do respeito pelos materiais
originais, evitando-se a utilizac@o de ma-
teriais ou técnicas que os modifiquem,
também € importante salientar a pre-
servacdo da autenticidade das técnicas
construtivas, garantindo a ndao alteracdo
dos seus valores historicos e estéticos.

O conhecimento do Bem e o0 respeito
pelos seus valores € fundamental numa
intervencdo de conservacdo e restau-
ro, como também o registo da mesma,
incluindo a sua identificacdo, materiais
e técnicas, levantamento fotografico e
grafico (mapeamentos de patologias),
salvaguardando assim o seu futuro.

Toda a intervencdo foi registada fotogra-
ficamente, com fotografias do geral e de
pormenor do antes, durante e depois da
intervencdo.

Breve resumo do dmbito da empreitada
A empreitada de concecdo e execucdo
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compreendeu a intervenco em ambas
as torres. Na torre norte a intervencdo foi
mais do dmbito da conservacdo e restauro
e da suspensdo em seguranca dos sinos.
Na torre sul, para além das intervencoes
referidas para a torre norte, os instrumentos
musicais, carrithdo manual e automdtico,
ficam em pleno funcionamento.

A intervencdo desenvolveu-se nos se-
guintes niveis, conforme ilustra a figura
< s

Nivel 1 Maquinas do relogio/tambores
do carrilhdo automadatico;

Nivel 2 Sinos do carrilhdo, 50 sinos torre
norte, 53 sinos na torre sul, a torre sul
também aloja a cabina do carrilhonista;

Nivel 3 Sinos Litlrgicos, de bamboar, 7
sinos na torre norte e 4 sinos na torre sul;

Nivel 4 Sinos de toque de horas — 3 si-
nos em cada torre.

o g gy SO hat

et

JJ%

- giig L1 it
Fig. 3

ldentificagdo dos niveis
de intervencdo nas torres
© AOF

Torre Sul
A intervencdo na torre sul, com excecdo
de 3 sinos de bamboar, englobou a to-
talidade dos elementos arquitetonicos e
Instrumentos musicais e colocacdo em
funcionamento destes, nomeadamente:
a) Intervencdo de conservacdo e restau-
ro dos elementos pétreos, no interior e
exterior da torre;

b) Restauro e consolidacdo da estrutura
de madeira que suporta os sinos do
carrilhdo e cabecalhos dos sinos;

c) Diversas estruturas metdlicas de su-
porte dos sinos de horas, bem como
todas as ferragens de suspensdo de
todos os sinos:

d) Intervencao, com
funcionamento, na madquina do
relégio e carrilhdo automdatico,
incluindo motorizacdo das cordas
para funcionamento automatico;

colocacdo em

e) Intervencdo. com colocacdo em
funcionamento, das transmissdes dos
sistemas de toque do carrilhdo manual
e automatico e sinos das horas;

f) Fornecimento e montagem de novo te-
clado para o togue manual e teclado
de estudo;

g) Colocacdo em funcionamento de um
sino liturgico de bamboar.

Houve a necessidade de reproduzir dois
Novos sinos novos, para substituicdio de
um que se encontrava totalmente fratu-
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rado, e outro em falta que o programa
preliminar ja@ previa executar, nomeada-
mente 0s sinos n.°? 31 e n.° 46.

Torre Norte

O dambito e filosofia de intervencdo na
torre norte foi diferente, quer por razées
historicas quer por razoes economicas,
ja previstas no programa preliminar.

Com excecdo da colocacdo em funcio-
namento da maquina do relégio e res-
petivo sistema de toque dos sinos das
horas, todas as restantes intervencoes
compreenderam acdes para colocacdo
dos sinos em seguranca e respetiva con-
servacao e restauro, que permitem para
ja a musealizacdo, ndo inviabilizando
uma intervencdo futura no dmbito de ou-
tro programa.

Desta forma, na torre norte, a interven-

cdo compreendeu as seguintes interven-

coes:

a) Intervencdo de conservacao e restau-
ro dos elementos pétreos, no interior e
exterior da torre;

b) Restauro e consolidacdo da estrutura
de madeira que suporta os sinos do
carrilhdo e cabecalhos dos sinos;

c) Diversas estruturas metdlicas de su-
porte dos sinos de horas, bem como
todas as ferragens de suspensdo de
todos os sinos;

d) Intervenc@o de conservacdo com co-
locacdo em funcionamento do siste-
ma de toque das horas da maquina

do relégio e conservacdo da parte do
carrilhdo automatico;

e) Intervencdo e colocacdo em funciona-
mento das transmisstes dos sistemas
de toque de horas e conservacao das
poucas transmissdes existentes do
carrilhdo automatico.

Foram também executados outros tra-
balhos complementares em ambas as
forres, como a execucdo de novas insta-
lactes elétricas, sistemas de para-raios
e intervencdo nos famosos cataventos.

Ja na parte final desta empreitada, de-
correu outra, que dotou as duas torres
de sistemas para controlo dos pombos
no interior das torres, e reparacdo e pin-
fura de algumas portas exteriores. Inter-
vencdo fundamental para a manutencdo
de todo o patriménio agora recuperado.

Estaleiro e trabalhos
preliminares

Ndo menos importante que a interven-
cdo em si, o estaleiro e trabalhos preli-
minares tiveram um papel fundamental
na empreitada, quer no auxilio para a
execucdo da intervencdo propriamente
dita, quer para a seguranca de pessoas
e bens.

A intervencdo de apeamento e elevacdo
de cargas pesadas, sinos com mais de
10 toneladas mais o peso incalculavel
da sua carga histoérica, foi um desafio
para toda a equipa.
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Muitos dos sinos foram apeados pela
primeira vez! Foi, em nosso entender, um
momento historico, que nos incutiu muita
responsabilidade.

Atendendo @ movimentacdo das cargas
previstas e a sua localizacdo, foi necessd-
ria a montagem de diversos equipamentos
e instalacdes de apoio aos trabalhos.

Foi executado um acesso ao estaleiro
da obra, que implicou a desmontagem e
posterior montagem de parte da calcada
do terreiro do paldcio, acesso que era ne-
cessdrio para a mobilizacdo de veiculos
pesados, nomeadamente, autogruas e
camioes.

Em cada torre foi montado um elevador
monta cargas com capacidade de 1500 kg.

Para apoio a toda a intervencdo foram
montadas grandes quantidades de an-
daimes a envolver as duas torres pelo
exterior e interior.

Também foram montadas estruturas me-
talicas no interior das torres, para sus-
pensdo dos diferenciais necessdarios ao
apeamento e elevacdo dos sinos e estru-
tura de madeiraq, e, complementarmente,
estruturas metdlicas, uma em cada torre,
em consola, para fora do plano exterior
da torre, de forma a possibilitar a recolha
dos sinos de maiores dimensdes das tor-
res com auxilio da autogrua.

e Figs.4e5
Foram mobilizadas autogruas de 200 to- Aiﬂgmﬂ, apeamento sinos

neladas para a torre sul e de 500 tone- torre norte, andaimes
e elevador monta cargas
ladas para a torre norte. © AOF
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Estrutura primaria
- elementos pétreos

As duas torres, de forma piramidal, for-
mam um grande ornamento na fachada
do templo. Tém cerca de 68 metros de al-
tura e fundem-se na fachada da Basilica.

A 20 de abril de 1/18 era assinada
uma escritura com o mestre pedreiro
milanés Carlos Baptista Garvo. A obra
de cantaria foi entregue entdo ao mestre
italiano Tadeu Luis.

As torres e o Paldcio Nacional de Mafra
foram construidos com rocha calcdria do
periodo cretdceo, denominada por lioz.
A pedra aplicada na construcdo deste
monumento foi extraida nas pedreiras de
Péro Pinheiro, Morelena, Sintra e Loures;
trata-sedeumarochaporexceléncia,com
admiraveis caracteristicas geologicas
e fisico-quimicas que se revelam no
notavel estado de conservacdo em
que se apresentam hoje os materiais
pétreos, 300 anos apods a sua colocacdo
em obra. Uma observacdo detalhada
das diferentes superficies que constitui,
desde os elementos escultéricos
(anjos, fogaréus, vasos), aos diferentes
elementos arquiteténicos, como capitéis,
arcos e colunas, permite-nos, ainda
hoje, identificar as diferentes marcas das
ferramentas de cantaria utilizadas no
trabalho de escultura, assim como o tipo
de acabamento de superficie.

O estado de conservacdo dos
materiais pétreos — que constituem os
dois torredes pode ser considerado

como excelente. A rocha apresenta
caracteristicas fisico-mecdanicas que
lhe conferem um comportamento muito
estavel, ndo se tendo identificado
fenomenos da alterabilidade da rocha.
Das patologias identificadas podemos
enumerar as seguintes: presenca
de colonizacdo bioloégica, alguma
vegetacdo radicada em juntas ndo
funcionais, depositos superficiais de todo
o tipo, como por exemplo concrecoes
calcdrias, depositos de tintas, manchas
de produtos de oxidacdo do ferro,
argamassas de cimento, entre outros.

A intervencdo implementada regeu-se
pelos principios da deontologia da con-
servacao e restauro, assim como pelas
normas e cartas e/ou convencoes apli-
cadas ao patriménio construido, como
por exemplo a carta de Veneza, a carta
de Florenca, a carta de Washington, a
de Cracovia, entre outras que regem os
principios das boas praticas da conser-
vacao.

A implementacdo dos trabalhos de
conservacdo e restauro nos materiais
pétreos das torres baseou-se no princi-
pio da intervencdo minima sempre com
grande respeito pela autenticidade do
monumento, quer no seu méetodo cons-
frutivo, quer nos maieriais presenies.

A intervencdo de conservacdo realizada
focou-se na eliminacdo dos fendmenos
de degradacdo presentes e ativos, pro-
curando a estabilizacdo fisico-quimica
dos materiais, articulando assim uma sé-
rie de técnicas, métodos e materiais es-
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pecificos deste tipo de trabalho de forma
a obter um resultado harmonioso. Procu-
rou-se a aplicacdo de solucdes que per-
mitam uma maior durabilidade da obra
realizadaq, e teve-se sempre presente o
cuidado de que a intervencdo se limita-
ria @ zona superior das torres e que, por
isso, o resultado desta intervencdo ndo
poderia descurar o enquadramento final
das torres na restante fachada.

Durante a intervencdo, nomeadamente
na torre norte, foram detetadas pato-
logias graves no sistema de cintagem
metdlica da torre, que originou uma inter-
vencdo adicional no dmbito da estabili-
dade.

A estrutura pétrea da torre € cintada com
vergalhdes metdlicos que travam, em va-
rios niveis, a esbelta estrutura da torre.

Parte destas cintagens expandiram por
acdo da oxidacdo, provocando tensoes,
originando deslocamento e fraturas em
elementos pétreos.

Houve, sempre que possivel, a necessida-
de de colocar a vista os elementos meta-
licos para posterior reparacdo, reforco e
posterior tratamento.

Estas cintagens metalicas, muitas aloja-

das no interior da estrutura, podem cons- Figs. 6 e 7
tituir um problema a médio ou longo pra- Cintagens metélicas
Z0, originando danos na estrutura pétrea. Gk
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Convém, porém, afirmar que a interven-
cdo de conservacdo agora implementa-
da ndo termina aqui. Este foi o primeiro
capitulo de uma série de acdes que de-
verdo ser realizadas para as pecas ago-
ra intervencionadas.

Estrutura de madeira
de suporte dos sinos
dos carrilhoes

Os sinos dos carrilhdes da torre norte e
sul estdo suportados por uma estrutura
de madeira tridimensional, originalmen-
te executada em madeira de Sucupira e
Ipé, vindas do Brasil.

Fig. 9
Imagem tridimensional da
estrutura de madeira do

carrilhdo
© AOF

Fig. 8

Corte da estrutura de madeira
carrithéio

© AQF

Decorrente de intervencoes anteriores
improprias, nomeadamente a utilizacdo
de madeiras menos nobres que as
existentes e a aplicacdo de tintas
iInadequadas, acrescido da falta de
manutencdo e do clima agreste do
local, a deterioracdo das madeiras teve
uma evolucdo bastante acelarada.



OS CARRILHOES DE MAFRA + 35 s

Figs. 10 e
Madeiramentos apodrecidos

da estrutura do carrilhdo
© AOF

Serda de notar que, passados 300 anos,
as estruturas ainda preservam uma parte
dos madeiramentos originais!!

Figs. 12 e 13

A estrutura de madeira encontrava-se CRLIHGrEacs i aom
2 o escoramentos em tubulares

num mau estado de conservacao, ja © AOF

com colapsos parciais em vdarios pontos

e encontrava-se ja escorada por um

emaranhado de tubos metdlicos, também

muito deteriorados e também em colapso.
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O principio da intervencdo compreendia
a substituicdo de todas as madeiras
menos nobres, fruto de intervencoes
anteriores. Apenas foram mantidas as
madeiras originais que se encontravam
em bom estado sanitario e estrutural.
Todas as restantes madeiras foram
substituidas por novas madeiras em
Sucupira, origindria do Brasil.

A intervencdo na estrutura iniciou-se
com a execucdo do mapeamento de
toda a estrutura existente, incluindo a
recolha de todas as dimensdes neces-
sdrias para a sua posterior montagem e
afericdo das espécies de madeira.

Fig. 14
Imagem 3D com exemplo de
mapeamento das espécies

das madeiras
© AOF

Seguidamente, as estruturas de ambas
as torres, foram totalmente desmon-
tadas e transportadas para oficina de
carpintaria da AOF, em Braga, onde se
procedeu @ sua reparacdo e montagem
prévia. Nesta fase foram aplicadas tam-
bém as primeiras demdos de tinta.

Figs.15e 16

Estrutura de madeira a ser
intervencionada em oficina
da AOF em Braga

© AQOF

A tinta empreqgue foi a base de oleo, per-
medvel ao vapor de dagua, permitindo a
preservacdo da madeira.
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Foram adicionadas novas ligacoes me-
talicas, em substituicdo das existentes e
colocadas novas em pontos mais sensi-
veis da estrutura.

Fig. 18
Montagem da estrutura
em obra
© AQF

Fig. 17

Montagem da estrutura

em obra

© AOF

Relogios

Os relogios, embora muito idénticos, re-
lativamente aos mecanismos e funcio-
namento, tém algumas particularidades
que os distinguem.

Reldégio da torre norte

O relogio da torre norte € um relégio de
horas liturgicas, apresenta um mostrador
de apenas seis horas, sendo que a pri-
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meira hora era acertada com o nascer
do sol. O sistema de toque dos sinos s6
da de um a seis togues.

E constituido pela mdqguina do relégio
que aciona trés martelos dos sinos das
horas e por dois tambores para o carri-
lhdo automadatico.

Funciona por forca da gravidade dos
seus gquatro contrapesos, que sAo acio-
nados por manivelas de enrolamento
dos cabos ou cordas.

Dar a corda oferece alguma resisténcia,
pelo numero de voltas necessarias para
enrolar todos os contrapesos, mais de
1000 (1) voltas na manivela para subir
um unico contrapeso ou pela forca que
& necessdaria exercer nas manivelas de
enrolamento dos tambores.

Relativamente ao estado de conserva-
cdo, apesar de ndo se encontrar em fun-
cionamento hd muitos anos, podemos
considerar que se encontrava em bom
estado, apresentando oxidacdo superfi-
cial e algumas folgas nos eixos de rota-
cdo dos vdarios mecanismos.

Fruto de poucas intervencoes ao longo
da historia e de pouco funcionamento,
aparentemente o relégio ainda se en-
contrava praticamente no seu estado
original.

Fig. 19
Planta do reldgio
© AOF

Cada corda/contrapeso, depois de su-
bido, tem a duracdo de funcionamento
de aproximadamente de 12 horas. Assim,
para manter o funcionamento continuo
do relogio, € necessdrio dar a corda
duas vezes ao dia.

RadT :'.." .
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Fig. 20
Reldgio da torre norte antes

da intervengdo
© AQF
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Figs. 21e 22
Reldgio da torre norte antes

da intervencdo
© AOF

Reldogio da torre sul

O relogio da torre sul foi objeto de inter-
vencdo profunda na década de 90. Apre-
senta mais funcionalidades que o relégio
da torre norte e tem mais um contrapeso.
E constituido pela mdguina do relégio
que aciona os trés martelos dos sinos
das horas, mais dois tambores para o
carrilh@o automadatico.

Simultaneamente com o toque das horas,
& acionado automaticamente o sistema

do carrilhdo. Cada toque das horas é se-
guido pelo togque de uma melodia.

As melodias do carrilhdo automadatico po-
dem ser programadas, com alteracdo
das cavilhas/pinos nos tambores.

Ha registos de alteracdo das melodias
ao longo da histéria.

Fig. 23
Reldgio da torre sul antes

da intervencdo
© AOF
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Intervencao em ambos
os relogios

A intervencdao foi realizada por uma
equipa multidisciplinar com técnicos da
AOF e da empresa U'Horloger de la Croix
Rousse, que desenvolveu uma aplica-
cdo 3D animada para cada relégio, que
permitiu a sua desmontagem e posterior
montagem.

Figs. 24 e 25
Reldgio da torre sul antes

da intervencdo
© AOF

Fig. 26
Parte das pecas dos relégios

desmontadas e restauro
© AOF




OS CARRILHOES DE MAFRA « 41 .

Fig. 27
Parte das pecas dos reldgios

desmontadas e restauro
© AOF

Fig. 28

Imagem retirada da aplicagdo
3D

© AOF

Todas as pecas foram etiuetadas
com nomenclatura propria e por cor,
atendendo ao tipo de funcionamento.
Toda a informacdo foi inserida na
aplicacGo 3D o que, posteriormente,
permitiu realizar com total seguranca e
certeza os trabalhos de desmontagem e
montagem das pecas.

Esta aplicacdo, depois de animada, ird
permitir tambeém compreender melhor o
funcionamento dos varios mecanismos
dos relogios.

Foram desmontadas e posteriormente
montadas aproximadamente 3000 pecas
por cada relogio.

Apos o desmonte foram reparadas e
tratadas todas as pecas, compreenden-
do a intervencdo em pecas de aco de
carbono de toda a estrutura de suporte
do relégio e algumas dos mecanismos
de funcionamento, bem como pecas em
bronze do sistema de funcionamento,
mas sobretudo pecas decorativas.
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Figs. 29 e 30
Intervencdo no reldgio
© AOF

Foi efetuado um estudo para aferir as co-
res originais dos relogios, tendo sido rea-
lizadas duas sondagens em duas zonas
opostas, com execucdo de duas janelas
com cortes estratigraficos, de forma a ob-
servar todas as camadas existentes.

Aparentemente, ambas as estruturas dos
relogios tinham a cor prateada que fazia
sobressdir os elementos decorativos em
bronze. Assim tinhamos a imitacdo de
metais mais valiosos, a prata e a ouro.

No relégio da torre norte optou-se pela
cor prata. Contudo, no relogio da torre
sul optou-se por manter a cor existente,
cor verde, provavelmente introduzida
em intervencoes anteriores dos anos 90
ou ate anterior.

Por falta de contrapesos na torre norte,
que numa primeira fase se julgariam es-
tarem no fundo dos pocos, pocos com 14
metros de profundidade, foi necessdrio
reproduzir uma parte significativa de no-
VoS contrapesos, executados em chum-
bo com execucdo de moldes e fundicdo.
Atendendo, que o acionamento de en-
rolamentos das cordas dos contrapesos
para funcionamento do relégio € uma
tarefa que oferece alguma resisténcia
e que obriga a uma rotina diaria, duas
vezes ao dia, pouco compativel com a
falta de recursos humanos, o sistema
de cordas e contrapesos do relogio da
torre sul foi automatizado, com a coloca-
c¢ado de um motor em cada roldana dos
contrapesos, mantendo-se, contudo, o
funcionamento por gravidade.

Esta automatizacdo ird permitir o funcio-
namento em continuo do relégio da tor-
re sul, sem necessidade de intervencdo
humana.

O relégio da torre norte ficou com fun-
cionamento manual, até que se estabe-
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leca um novo programa. Pensamos que
ira funcionar esporadicamente em situa-
cOes especiais ou se integre com a sua
funcdo original de caracter liturgico na
rotina das celebracdes na Basilica, pou-
co provavel!

Carrilhoes

Os carrilhbes encontravam-se em estao-
dos de conservacao distintos. O da torre
norte esta completamente obsoleto, sem
possibilidade de restauro, com perda de
praticamente todo o sistema de transmis-
sdo, martelos e badalos, os sinos estdo
em mau estado de conservacdo com fal-
ta de badaleiras e algumas asas fratura-
das, ja com muitas ligacdes metdlicas na
substituicdo das asas. Aparentemente,
o carritlhdo da torre norte, por ter sinos,
aparentemente desafinados desde o seu
fabrico, pouco tempo funcionou.

O carrilhdo da torre sul, embora estando
em melhor estado de conservacd,o apre-
sentava, visto ter tido uma intervencdo nos
anos 90, algumas patologias gue origina-
ram a sua paragem no inicio do século.

Apresentava um teclado ndo original,
desatualizado para os dias de hoje e ja
muito deteriorado por acdo da humida-
de no interior da cabina e pela prolifera-
c@o de pombos no interior.

O sistema de transmissdo manual, em-
bora em cabos de aco inox, apresentava
as suas ligacbes deterioradas e o siste-
ma de afinadores irrecuperdavel, sendo

que o colapso localizado das estruturas
de madeira também originou alguns da-
nos irrecuperaveis em todo o sistema.

Os sinos de uma forma geral estavam em
bom estado de conservacdo, foi necessa-
rio intervir na substituicdo de quatro ba-
daleiras e todos tiveram intervencdo de
conservacdo e restauro de metais.

Parte das superficies de alguns sinos ti-
nham depodsitos de calcdrio provocado
por escorrimentos das juntas do material
pétreo da torre e muitos salpicos de tinta
provocados por intervencoes anteriores.

Do sistema automatico do carrilhdo da
torre sul ainda foi possivel aproveitar
parte do sistema de transmissdo, nomea-
damente entre a maquina do relogio e o
piso do carrilhdo. Do piso do carrilhdo
até aos martelos dos sinos foi instalado
um sistema de cabos novo.

De notar que a intervencdo em ambas
as torres teve dois critérios distintos de
abordagem.

Na torre norte um critério de salvaguarda
do patrimonio existente, com a interven-
cdo minima, visto se tratar de um dos Uni-
cos, ou unico(?) carrilhdo que, ao longo
dos anos, foi muito pouco intervenciona-
do, chegando portanto aos nossos dias
com poucas alteracoes, nomeadamente
na afinacdo original dos sinos.

Na torre sul adotou-se o critério de um
carrithdo que toque com a melhor per-
formance da atualidade, com tecnologia
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atual, nomeadamente teclados e siste-
ma de transmissdo, mantendo todos os
elementos de maior valor historico como
0s sinos e badalos decorativos.

De notar que o teclado e o sistema de
transmisséo existentes no inicio da inter-
vencdo ja ndo eram originais.

Intervencao

A intervencdo foi realizada e dirigida por
técnicos da AOF. Os teclados, sistemas
de transmissdo e alguns sinos, foram for-
necidos e instalados pela empresa Royal
Eijsbouts, com sede em Asten, Paises Bai-
x0s, empresa contratada pela AOF.

Na torre norte, a intervencdo foi minima,
apenas foi preservado o pouco gue res-
tou do sistema de transmissdo do carri-
lhGo automatico.

A intervencdo nos sinos teve como ob-
jetivo restabelecer a sua suspensdo
em seguranca e de conservacdo e res-
tauro de metais, com limpeza, remocdo
de salpicos de tinta e outros detritos e
crostas calcdrias que se revelaram de
dificil remocdo. Neste processo optou-se
mesmo, em alguns dos casos, pela sua
ndo remocdo integral para ndo danificar
a superficie de bronze dos sinos.

A intervencdo na torre sul colocou em
pleno funcionamento os sistemas ma-
nual e automatico do carrilhdo.

O sistema manual € constituido por um
teclado e um sistema de transmissdo en-
tre o teclado e os badalos/sinos.

O sistema automadatico é acionado pela
maquina do relégio com um funciona-
mento semelhante a uma caixa de mu-
sica gigante. Os tambores rotativos com
cavilhas que acionam um sistema de
transmissdo (conjunto de cabos e aces-
sorios) que acionam os martelos coloca-
dos na parte exterior dos sinos

Fig. 31

Esquemas explicativos do
funcionamento do carrilhdo:
sistema manual e sistema

automatico
© AOF

Além da substituicGo de parte substan-
cial dos sistemas de transmissdo, foram
restaurados e tratados todos os badalos
e martelos e foi colocado um novo siste-
ma de afinacdo do sistema manual do
carrilhGo.

Foi ponderada a substituicdo dos ba-
dalos de maiores dimensbes, os que
oferecem mais resisténcia ao toque no
teclado. Esta substituicdo permitiria o
descentramento dos badalos em rela-
cdo ao centro do sino, reduzindo assim a
forca necessdaria para mover os badalos
quando acionados no teclado. Contudo,
por razoes historicas optou-se por man-
ter os badalos existentes.
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Durante a intervencdo houve sempre @
necessidade de ponderar, encontrar o
melhor ponto de equilibrio entre a ver-
tente historica dos elementos a intervir e
da sua funcionalidade, visto tratar-se de
um instrumento musical.

Relativamente ao teclado, foi fornecido
um novo construido de acordo com os
pardmetros do modelo standard mundial.
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Fig. 32
Construcdo de um novo
teclado pela Royal Eijsbouts,

Asten, Paises Baixos
© AOF

Fig. 33
Teclado manual instalado

na cabina do carrithonista
© ACOF

Foi fornecido também um novo teclado
de estudo, com caracteristicas fisicas
iguais as do teclado manual, de funcio-
namento eletréonico com o mesmo timbre
dos sinos existentes no carrilhdo.



OS CARRILHOES DE MAFRA

« 46 =

Fig. 34
Teclado de estudo instalado

no Palacio de Mafra
© AOF

O teclado de estudo tem como funcdo
permitir gue no dia a dia o carrilhonista
residente possa treinar e permitir que os
carrilhonistas convidados se familiari-
Zam com o instrumento.

O projeto previa o fornecimento de um
Nnovo sino, sino n.° 31 da torre sul. No de-
correr da intervencdo foi também neces-
sdrio reproduzir o sino n.° 46 da torre sul,
por se encontrar muito fraturado.

Os sinos foram fundidos pela Royal
Eijsbouts, em Asten, Paises Baixos.

Figs. 35 e 36
Fundicéo do sino n.? 31,
instalagdes da Royal Eijsbouts

em Asten, Paises Baixos
© AOF
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Devido a patologias que ndo eram possi-
veis de reparar no estaleiro da obra, hou-
ve a necessidade de transportar alguns
sinos de grandes dimensoes para Asten
nos Paises Baixos, nomeadamente para
substituicdo das badaleiras, soldaduras
das asas e de fraturas/fissuras no corpo
dos sinos, num total de nove sinos.

Figs. 37 a 41

MNovo sistema de transmissdo,
sistema de toque e sinos do
carrilhéo sul

© AOF
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A maioria dos sinos tinha a badaleira de-
teriorada e ja ndo tinha badalos.

Os cabecalhos apresentavam interven-
coes relativamente recentes. Contudo,
a aplicacdo de madeiras menos nobres
e pinturas improprias, a semelhanca
da estrutura de madeira dos carrilhdes,
acelerou a sua deterioracado.

Fig. 42
Movo sistema de transmissdo,
sistema de toque e sinos do

carrith@o sul
© AOF

Sinos liturgicos
(de Bamboar)

Todos estes sinos, onze no total, esta-
vam em risco de queda, escorados com
tubulares metdlicos ja de si fragilizados
pela corrosdo. Nenhum se encontrava
em funcionamento.

A generalidade destes sinos, talvez fru-
to do sistema de toque, muito agressivo
quando em funcionamento, atendendo
as suas dimensoes e peso, apresenta-
vam fraturas, asas partidas e badaleiras
corroidas. Apresentavam ja muitas liga-
coes metdlicas de reforco para suspen-
sdo do sino colocadas em intervencoes
anteriores, fixadas através de furos exe-
cutadas na parte superior dos sinos jun-
to das asas.

Figs. 43 e 44
Estado de conservacdo dos

cabecalhos
© ACF
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As ferragens dos cabecalhos, eixos e
alcas, estavam em mau estado de con-
servacdo, com oxidacdo generalizada
com perdas de seccoes significativas,
originando na maioria casos a substitui-
cdo integral das pecas com reproducdo
das mesmas.

Intervencdo

A intervencdo nos sinos de bamboar na
torre norte (sete sinos) compreendeu a
sua suspensdo em seguranca, tendo sido
recuperados integralmente os cabecalhos
e ferragem de suspensdo dos sinos.

Os sinos foram intervencionados no
ambito da conservacdo e restauro, com
limpeza das superficies, remocdo de
detritos, diversos salpicos de tintas e
depdsitos calcdrios.

No dmbito da seguranca foram substitui-
das as ligacdes metdlicas existentes de
reforcos das asas, por novas de idéntico
modelo, mas executadas em aco inox.

Estes elementos foram fixados aprovei-
tando os furos existentes, executados in-
devidamente em intervencoes anteriores.

Os madeiramentos dos cabecalhos
foram todos recuperados, foram eliminadas
todas as madeiras deterioradas, bem
como as madeiras de espécies menos
nobres ou de menor resisténcia. A
madeira utilizada em intervencoes
anteriores, madeiras resinosas de pouca
densidade, tém um mau comportamento
com presenca da humidade e variacoes
de temperatura.

As madeiras de Sucupira existentes fo-
ram mantidas, tendo-se verificado a exis-
téncia de madeira original nas partes in-
feriores dos cabecalhos, junto ao eixo de
rotacdo.

Todas as madeiras foram pintadas na
cor idéntica a existente com tinta de éleo
permeavel ao vapor de agua.

Todos os elementos decorativos foram
criteriosamente reproduzidos.

Figs. 45 e 46
Producdo de cabecalhos,

oficina da AOF em Braga
© AOF
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Houve a necessidade de substituir uma
parte significativa dos elementos meta-
licos, eixos, alcas, vardes roscados, etc...

Os novos elementos foram executados
em aco com as caracteristicas dos exis-
tentes. Atendendo @ sua estereotomia,
algumas ferragens foram executadas
por processos muito artesanais, na forja.

Fig. 48
Reproducdo de ferragens

metalicas
© AOF

Fig. 47
Reproducdo de ferragens

metdlicas
© AOF

Todo este conjunto de sinos ndo ficara
em funcionamento, uma vez que os sinos
apresentam patologias graves, nomea-
damente fraturas no corpo do sino e nas
asas e ha falta de badaleiras.

O programa preliminar apenas previa d
suspensdo dos sinos em seguranca.

A intervencdo na torre sul foi muito idén-
tica a da torre norte, contudo ficou em
pleno funcionamento um dos quatro si-
nos existentes neste grupo de sinos.

Para colocar em funcionamento o sino
n.° 2 de bamboar, houve a necessidade
de apear o sino para ser intervenciona-
do nos Paises Baixos, por forma a repa-
rar as fraturas no corpo e asas do sino e
colocacdo de nova badaleira.
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O badalo existente foi reparado e colo-
cado um sistema adicional de seguranca
que previne eventuais desprendimentos.

Para acionamento do funcionamento
deste sino foi reproduzido o sistema ori-
ginal, com a colocacdo de um braco em
madeira de Sucupira, acionado por umdad
corda de grande espessura.

Atendendo @ dimensdo e peso do sino,
€& aconselhavel que a forca necessdria
para colocacdo em funcionamento do
sino seja despendida por dois ou trés
homens com boa massa muscular.

LA

Fig. 49
Sinos litdrgicos, de bamboar
© AOF

Fig. 50
Sinos litdrgicos, de bamboar
& ADF

Sinos das horas

A parte superior de ambas as torres, no
ultimo nivel, aloja um conjunto de trés si-
nos cada, os sinos das horas que sdo os
maiores deste conjunto sineiro, cerca de
12 toneladas, e os sinos do BIM e BAM,
dos quartos de horas.

O togue destes sinos € acionado a cada
quarto de hora e horas, funcionam em
conjunto com as maguinas dos relogios
e um sistema de transmiss@o em cabos
de aco inox, molas e alavancas, entre os
relégios e os sinos.

Este conjunto de sinos estdio suspensos
com alcas metdlicas para porticos em vi-
gas metalicos.
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Aparentemente, provocado pela oxidacdo
e consequente expansdo dos elementos
metdlicos fixos as asas dos sinos, o0s
sinos Bim e Bam apresentavam as asas
totalmente fraturadas.

Em  intervengbes  anteriores  foram
realizados furos na parte superior dos sinos
para colocacdo de fixacoes metdalicas.

Figs. 51 e 52
Pormenor do estado de
fixacdo e asas dos sinos Bim

e Bam
© AOF

Os sinos de maiores dimensoes, do to-
que das horas, estavam em bom estado
de conservacdo de estabilidade e musi-
cal.

Intervencao

O sistema de toque em ambas as torres
com a intervencdo fica em pleno funcio-
namento. Contudo, conforme abordado
anteriormente, o sistema de togue da
torre norte fica condicionado @ necessi-
dade de dar corda manual ao relégio.

Os quatro sinos BIM e BAM, dois de cada
torre, tiveram de ser apeados e transpor-
tados para os Paises Baixos, de forma a
proceder-se a intervencoes de soldadu-
ra de fraturas no corpo e asas dos sinos
e colmatacdo dos furos realizados em
iIntervencoes anteriores.

As vigas de sustentacdo dos sinos foram
recuperadas e, na torre sul, foram refor-
cadas com novos elementos metdlicos.
Seguidamente foram pintadas com pre-
via aplicacdo de primarios de zinco con-
tra a ferrugem.

As ferragens de suspensdo dos sinos
foram também recuperadas, tratadas e
pintadas e houve a necessidade de re-
produzir varios elementos por processos
muitos artesanais, na forja.

Em ambas as torres foram repostos em
funcionamento os sistemas de toque. Na
forre norte foram reproduzidos novos
martelos e na torre sul os martelos esta-
vam em melhores condicoes, tendo sido
apenas recuperados.
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Foram executados dois novos sistemas
de transmissdo, entre o relogio e os mar-
telos dos sinos, executados em cabos
de aco inox, incluindo o fornecimento e
montagem de alavancas, molas e outros
acessorios de ligacdo e transmissdo.

Na torre sul ainda existia o sistema de
toque colocado nos anos 90 e na torre
norte apenas restavam alguns vestigios
do sistema de transmissdo primitivo.

O relégio da torre sul sera dotado de um
motor acionado por relégio, que desliga-
rd os toques durante a noite.

Por condicionalismo da maquina do re-
logio, esta interrupcdo tera que ter for-
cosamente a duracdo de 12 horas. Foi
proposto que o sistema de toque fique
desligado entre as 21 horas e as 9 horas
do dia seguinte, mas podera ser altera-
do a qualguer momento.

O relogio € dotado também de um sistema
que desliga o toque das horas, aquando
da realizacdo de concertos de carrilhdo.

Cata-vento

Os cata-ventos existentes que encimam
as duas torres, tém dimensdes verda-
deiramente extraordindrias para o local
onde estdo instalados e para as solicita-
coes a que estdo sujeitos.

Os “galos”, como carinhosamente s@o
conhecidos pelos Mafrenses, apresenta-
vam duas realidades diferentes de con-
servacao.

Os elementos decorativos executados
em bronze, estavam em razodvel estado
de conservacdo. O fuste metdlico de sus-
tentacdo de todo o conjunto apresentava
perda de seccdo significativa que coloca-
va a curto prazo a estabilidade total da

peca.

TN

Fig. 53
Pormenor do fuste de
sustenta¢do do catavento,

apos desmonte do “galo”
© AOF




OS CARRILHOES DE MAFRA « 54 .

Fig. 54
Pormenor do fuste de
sustentacgdo do cata-vento,

apés desmonte do "galo”
© AQOF

Sobre cada cata-vento estd também
montado o recetor dos para-raios.

Intervencao
A intervencdo compreendeu o desmon-
te dos elementos decorativos, “galos’,
de forma a permitir intervir no fuste de
sustentacdo.

Fig. 55
Reforco do fuste

de sustentagdo
© AOF
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Fig. 56
Pormenor do “galo”

desmontado
© AOF

O fuste foi recuperado com o reforco
das seccoes fragilizadas e para reducdo
de folgas, posteriormente foi tratado e
lubrificado com massa consistente.

Os “galos”, apos intervencdo no dmbito
da conservacdo e restauro foram
novamente montados.

Conclusao

A presente empreitada representou um
desafio a todos os intervenientes, quer
pela especificidade da obra, quer pelos
elementos Unicos e valor histérico.

Durante a intervencdo, todos os
iIntervenientes sentiram a pressdo positiva
e responsabilidade que € intervir no
patrimoénio. Foi assim quando foi apeado
O primeiro sino da torre, bem como com as
expetativas dos Mafrenses que, durante a
obra, foram sempre espectadores atentos
como a intervencdo fosse em suas casas.
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Ficha Técnica
da Empreitada

1. DESIGNAQ&D DA EMPREITADA
Concecdo e execucdo de reabilitacdo dos
carrilhoes e das torres sineiras do Palacio
Nacional de Mafra

2. DONO DE OBRA
DGPC - Direcdo-Geral do Patrimonio
Cultural

Representantes do Dono de Obra
Luis Marreiros, Albertina Rodrigues

Técnicos consultores em conservacgdo e
restauro

Antonia Tinturé, lrene Frazdo,

Maria Jose Moinhos

Técnico consultor em instalagoes
técnicas
Artur Valente

Arqueologia
Maria Antonia Amaral

Palacio Nacional de Mafra
Gabriela Cordeiro - representante em
obra

Isabel Yglesias - representante do PNM na
coordenacdo de seguranca

Laboratorio José de Figueiredo
Apoio pontual em conservacgdo e restauro
de metais

Consultores contratados
Abel Chaves — carrilhanista
HERITAGE4ALL — Musicologia e acustica

musical — Jodo Soeiro de Carvalho e
Vincent Debut

Fiscalizacdo e coordenacdo

de seguranca em Obra

Brazdo Farinha Engenharia, Lda. - Rui
Araudjo e Rui Oliveira

Consultores externos

LNEC — Ensaios e caracterizacdo das
madeiras da estrutura secundaria e
cabecalhos — Helena Cruz e José Saporiti

Laboratério Hercules de Evora —
Realizacdo de ensaios de caracterizacdo
quimica de depdsitos em metais

3. CAMARA MUNICIPAL DE MAFRA

Marta Miranda — acompanhamento de
arqueologia

4. EMPREITEIRO GERAL
AOF - Augusto de Oliveira Ferreira & Ca., Lda.

Direcdo de Obra
Filipe Ferreira, Belmiro Xavier e Ines
Menezes

Seguranca, saude e gestdo
de residuos
Eunice Costa

Encarregado geral
Antonio Matos

Coordenador geral de projeto
Jose Amorim Faria (SOPSEC)

Coordenadora de conservacdo
e restauro
Adelia Cavaco Gomes
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A ATIVIDADE MUSICAL
EM MAFRA
E A MUSICOLOGIA

DAVID CRANMER

Doutorado da Universidade de Londres, € docente
e investigador da Faculdade de Ciéncias Sociais e
Humanas da Universidade NOVA de Lisboa (FSCH-
NOVA), onde coordena o Grupo "Musica no Periodo
Modermo” do Centro de Estudos de Sociologia e
Estética Musical (CESEM), assim como o Caravelas
— Nucleo de Estudos dao Histéria da Muasica Luso-
Brasileira. Desenvolve projetos de investigagdo em
diversas dreas da musica nos seculos XVII, XX e
inicios de XX, assim como de catalogacdo de arquivos
e bibliotecas musicais, e a realizacdo de edicbes de
partituras.
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Finalizada a Missa, caminhou processio-
nalmente a cruz, e toda a mais comitiva
para a casa dos paramentos, onde se
despiu de more, e foi para o camarim,
onde depods a falda, tocando neste tem-
po 0s orgdos e o carrilhdo da torre do
Norte, e assim se deu fim a solene sagra-
cdo da Igreja’.

... € assim termina a sua narrativa sobre
a Consagracdo da Basilica de Mafra Frei
Jodo de S. Joseph do Prado, Mestre de
Cerimonias do referido acontecimento,
realizado em outubro de 1/30. Numa
outra passagem o mesmo autor refere os
sinos e o funcionamento de um carrilhdo:

loca este carrilhao de dois modos, um
por tambores movidos por peso de rodas,
fazendo minuetes e cantilenas conforme
a solfa, fazendo trinados mui suaves e
consonantes; para o que tém alguns sinos
quatro martelos, outros trés e outros dois;
e tocam pela parte de fora.

loca por badalos pela parte de dentro,
para o que tem todos os sinos badalos
presos com grossos arames, 0s qguais
prendem em um engenho em forma de
orgdo, no qual toca o carrilhador toda a
solfa e papeis que se lhe oferecem. Estao
dispostos por tal ordem, que o toque de
um ndo impede o de outro-.

Sdo fontes deste tipo e outros que o
musicologo tem de encontrar e depois
avaliar, na sua pretensdo de entender e
divulgar a atividade musical do passado.
O Palacio Nacional de Mafra, uma das
maiores glorias do patrimonio portugues,

foi concebido com a musica como
elemento indissociavel. Para alem dos seis
orgdos e dois carrilhdes, os instrumentos
fisicamente colocados, integrando, assim,
a sua estrutura arquitetonica, houve
sempre as vozes cantantes dos religiosos
que o habitavam. E como registo desta
atividade musical existem na magnifica
Biblioteca os livros litdrgicos, assim como as
partituras compostas especialmente para
0s recursos disponiveis, todos potenciais
objetos de investigacdes musicologicas.

Contudo, o conjunto Basilica-Convento-
Paldcio de Mafra nunca existiu em
iIsolamento, mas funcionou sempre
também como ponto de partida para a
disseminacdo da sua atividade musical.
Frei Domingos do Rosdrio, Primeiro
Vigdrio do Coro do Convento, publicou,
em 1743, a primeira edicdo do Theatro
Ecclesiastico, um manual de cantochdo,
cuja importancia e popularidade levou
a uma série de novas edicbes até a
ultima, em 181/, divulgando, assim, as
praticas usadas ndo s6 em Mafra, mas,
por implicacdo, na prépria Real Capela.
Exemplares desta obra encontram-se
hoje em dia por todo o Portugal, mas
igualmente em diversos arquivos e
bibliotecas no Brasil, testemunhando
0 seu uso igualmente no Portugal
ultramarino.

Quando o Principe Regente, o futuro D.
Jodo VI, partiu de Mafra rumo ao Brasil,
em novembro de 1807, face & chegada
Iminente das tropas francesas, tal foi @
importéncia que atribuia as partituras
para os orgdos gque as levou consigo.
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No seu regresso, em 1821, ndo voltaram
todas para Mafra, mas houve uma certa
dispersdo. Como consequéncia, hoje em
dia, existem igualmente na Biblioteca
Nacional de Portugal, e sobretudo no
Arguivo Musical do Museu-Biblioteca
da Casa de Braganca, em Vila Vicosa.
Mais uma vez, houve uma disseminacdo,
embora por outros motivos.

De facto, a atividade musical mantém-
se hoje em dia em Mafra, nGo sé na
Basilica e no Paldcio Nacional, mas
também fora deles, na propria vila, nos
arredores, e em localidades vizinhas,
sendo responsabilidade da musicologia
estudar e divulgar a riqueza e diversidade
dessa atividade. Ao mesmo tempo, da
mesma forma como D. Jodo V procurou
atrair para Portugal os melhores musicos
italianos da sua época, € fundamental
para a dinamizacao de Mafra como
centro de excelencia da atividade
musical da atualidade, bem como do seu
estudo, o fomento de iniciativas como
concertos, palestras, cursos, coloquios e
publicacoes.

Em dezembro de 2015, realizou-se
o Simpoésio Internacional “O @rgﬁo
Historico em Portugal®, que reuniu em
Mafra organistas e musicologos de
renome internacional. Da mesma maneira
a Inauguracdo dos Carrilhées do Paldacio
Nacional de Mafra chama para si peritos
nacionais e estrangeiros, divulgando ao
mesmo tempo o seu patrimoénio Unico.
Foi o desejo de promover nos proximos
anos esta dindmica de cruzamento e
disseminacto da atividade musical e

musicologica, que levou a criacdo, em
Mafra, do Polo de Investigacdo da NOVA
FCSH, uma iniciativa da Direcdo-Geral
do Patrimoénio Cultural, do Municipio de
Mafra e da Universidade NOVA de Lisboa.

'Fr. Jofio de S. Joseph do Prado - Monumento sacro da fa-
brica, e solemnissima Sagracdo da Santa Basilica do Real
Convento, que junto a Villa de Mafra dedicou a N. Senho-
ra, e Santo Antonio a Magestade Augusta do Maximo Rey
D. Jodo V. Lisboa: Na Officina de Miguel Rodrigues, 1751.
p. 84,

‘Idem, p. 14.
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“TAO BARATO?!

QUERO DOIS!”

— OS SINOS DO

PALACIO NACIONAL DE MAFRA

MARIA GABRIELA CORDEIRO *
ISABEL YGLESIAS DE OLIVEIRA **

* Licenciada em Histéria pela Foculdade de Letras da
Universidade de Coimbra e pos-graduada em Museologia

e Patriménio Artistico pela Universidade Lusiada de Lisboa.
Desde 1991 até 2018 exerceu as fungdes de técnica superior
no Paldcio Nacional de Mafra, como inventariante, responsdavel
das colectes e em algumas dreas de investigacto e
conservacdo. Atualmente é responsavel pela colecdo de
pintura e desenho do Palacio Nacional da Ajuda.

* Licenciada em Histéria pela Faculdade de Letras da
Universidade de Lisboa, pos-graduada em Museologia e
Patriménio Artistico pela Universidade Lusiaoda de Lisboa,
mestre em Histdria e Cultura do Brasil pela Faculdade de
Letras da Universidade de Lisboa e doutoranda em Historia

na Universidade Aberta. Desde 1993 é técnica superior

no Paldacio Nacional de Mafra onde tem trabalhado em
investigagdéo sobre o Convento e o Paco Real, o seu quotidiano
e as suas colegbes — nomeadamente sobre a encomenda

de paramentos para o Real Basilica e tombém a época de D.
Jodo VI = tendo participado em coldquios e conferéncias e
escrito diversos artigos sobre estes temas. E também autora do
atual Roteiro do monumento.
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Para a Real Obra de Mafra encomendou
D. Jodo V um complexo sineiro que & dos
maiores e mais importantes na Europa
do inicio do século XVIII.

Destinados a acompanhar e solenizar as
cerimoénias litdrgicas, as entradas reais
ou as datas festivas e solenes, existem
sinos de fabrico portugués — de Pedro
Palavra, por exemplo — sinos vindos de
Génova ou ainda de Paris.

Na Flandres, quis El-Rei encomendar um
instrumento musical guase desconhecido
no sul da Europa.

Segundo a tradicdo, o Marqués de
Abrantes foi informar-se do preco de
um carrilhGo, tendo tido como resposta,
alem do preco, o reparo gue “a obra
era muito rica e dispendiosa”, quantia
tida como demasiado elevada para um
pais tdo pequeno. Ao sabé-lo D. JoGo V,
ofendido, terd respondido: “Ndo supunha
que fosse tdo barato; quero dois!”.

Por essa razdo ou ndo, Mafra tem os dois
maiores carrilhdes historicos do mundo,
num total mais de 90 sinos, fabricados
por dois dos mais importantes fundidores
do tempo, Willem Witlockx, de Antuérpia,
e Nicolau Levache, de Liege.

Desde o seu local de fundicdo ao
porto de Roterddo, seguido do seu
transporte para Lisboa em navios
especialmente preparados para tal, e o
seu encaminhamento até Santo Antéo do
Tojal, onde foram solenemente benzidos
pelo Primeiro Patriarca de Lisboa na

presenca do Rei e de altos dignitdrios
da Corte, a longa viagem destes
instrumentos foi uma épica jornada da
qual existem alguns testemunhos coevos.

Também a chegada dos sinos a@
Real Obra e a sua colocacdo no
alto das torres, usando mecanismos
especialmente concebidos por Custodio
Vieira, causaram o assombro nos muitos
populares que aqui se reuniram.

Simbolo de prestigio e poder, este
complexo sineiro tornou-se, desde entdo,
o ex-libris identitario do monumento, e
até da Vila que o alberga, até aos dias
de hoje.

Podendo ser ouvido a mais de 15 km em
redor, tal como o edificio € visivel a mais
de 30 milhas a partir do mar, os carrilhdes
do Paldacio Nacional de Mafra refletem
bem toda a Magnificéncia Joanina.
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MAFRA E OS DESAFIOS
DE UM CARRILHAO

JOAO SOEIRO DE CARVALHO

Prafessor Catedrdtico da Universidade Mova de
Lisboa (Faculdade de Ciéncias Sociais e Humanas).
MNa qualidade de investigador do Instituto de
Etnomusicologia - Centro de Estudos em Misica e
Danca, iniciou em 2010 trabalhos de investigagéo
em torno dos carrithdes de Mafra, com o apoio da
Fundacdo para a Ciéncia e Tecnologia. Doutorado
pela Columbia University in the City of New York,

foi responsavel por projetos de investigacdo

em Mogambique, onde fundou o Laboratério de
Etnomusicologia dos Arquivos do Patrimdénio Cultural
(Ministério da Cultura da Republica de Mogambiquel).
Dirigiu o Departamento de Musica do Instituto
Portugués das Artes do Espetaculo (Ministério da
Cultura), foi consultor da UNESCO para a Educacgdo
Artistica e Comissario da 1.2 Conferéncia Nacional
de Educacdo Artistica que teve lugar no Porto, em
2007 E autor de vérias publicacdes cientificas e
responsavel por projetos de investigagéo na drea
da musica e da Etnomusicologia.
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A inauguracdo da versao restaurada do
carrilhéo da torre Sul da Basilica de Mafra
constitui um momento de grande relevo
para o patrimonio musical setecentista
da tradicdo europeia. Este instrumento
musical consiste num exemplo marcante,
ao nivel internacional, de uma prdatica
europela que se situa entre os maiores
progressos tecnologicos dos seculos XVI
e XVII, e celebra o forte desenvolvimento
da importancia social da musica
publica nas cidades da mesma época.
O caso de Mafra integra uma série de
particularidades que o tornam uUnico,
e 0 seu conhecimento reclama uma
abordagem interdisciplinar capaz de
alcancar respostas esclarecedoras para
os problemas de investigacdo que coloca.
Integrado numa das mais importantes
obras do barroco joanino, instalado
numa das torres de uma grande basilica,
e ao lado de um convento e um paldcio
real, faz parte de um complexo aparelho
musical, exclusivo e original, que inclui
também o Unico conjunto conhecido de
seis grandes orgdos de tubos construidos
para performacdo simultGnea (cuja atual
configuracdo remonta @ primeira década
do século XIX).

Fste € o contexto de um dos mais
extraordindrios legados joaninos, pela
sua dimensdo, qualidade e cardacter
Unico. As duas torres sineiras romanas
de Mafra, construidas de acordo com o
modelo simétrico romano, incluem um
notdvel conjunto de sinos de bronze, que
variam de enormes sinos de cerca de
doze toneladas a peguenos sinos muito
agudos. Este sitio sineiro consiste em tres

grupos distintos: sinos de horas, liturgicos
e sinos de carrilhdo. Dois conjuntos de
sinos de horas exibem os maiores sinos do
seculo XVIIl sobreviventes; cada um deles
pesa cerca de doze toneladas. Os sinos
litirgicos consistem num conjunto de onze
sinos de fundicdo portuguesa e italiana
datados do séculoXVIll; sGo uma ilustracdo
unica do uso litdrgico dos sinos e, para o
conhecimento da metalurgia e fundicdo
no século XVIll em Portugal, este € sem
dlvida o mais importante sitio sineiro.

Os dois carrilhdes (torres norte e sul)
sdo instrumentos musicais de grande
relevancia. Juntos, também eles sdo o
maior conjunto sobrevivente do século
XVIII no mundo. Cada um abrange
uma gama de quatro oitavas (assim
considerados “carrilhoes de concerto”).
Exibem a assinatura de dois fundidores de
sinos dos Paises Baixos: Willem Witlockx,
um dos mais respeitados fundidores de
sinos em Antuérpia; e Nicolau Levache,
fundidor de Liege, que construiu varios
sitios sineiros em Portugal e efetivamente
deixou uma tradicGo de fundicGo que
perdura até hoje no nosso pais.

Estas obras-primas da musica automadtica
e da relojoaria representam uma
verdadeira transicdo do pensamento
cientifico e artistico no século XVIII
europeu. A vinda dos seus autores
a Portugal significou uma partitha de
conhecimento musical e tecnologico, e
um desenvolvimento do desempenho
musical associado a manutencdo
do tempo através da instalacdo dos
grandes mecanismos automaticos, que
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prevaleceriam em toda a Europa. Juntos,
Witlockyx, Levache e o relojoeiro De Beefe
construiram em Mafra um verdadeiro
monumento ao pensamento setecentistaq,
que chegou até aos nossos dias de uma
forma surpreendentemente auténtica. O
carrilh@o da torre sul foi alvo de diversas
operacoes de manutencdo ao longo dos
séculos. Mas o carrilhdo da torre norte
nunca foi transformado para se adequar
a performacdo musical moderna. Assim,
contém informacdes do maior valor: soa
como soava no inicio dos anos de 1700.
E uma ilustracdo Unica da tecnologia,
do som do sino e do carrilhdo na sua
condicdo de afinacdo original.

Este monumento inclui © maior conjunto
conhecido de sistemas de relogio e
tambores de melodia automdtica; as
torres de Mafra possuem mecanismos
de performacdo automdtica (quatro
grandes tambores rotativos, dotados de
cavilhas e alavancas). Trata-se de um
marco mundial para o estudo de musica
e da relojoaria automdaticas modernas.
Os complexos engenhos sdo capazes de
tocar e escolher, em qualguer momento,
entre nove seguéncias musicais (cada
uma contendo muitas pecas de musica
polifénica). Os tambores fonotdticos de
Mafraforam instalados pelos renomeados
fabricantes de relogios dos Paises Baixos,
os De Beefe, na década de 1730.

Atraves do restauro historico do carrilhdo
sul, dos tambores meldédicos e respetivos
sistemas de transmissdo, e dos sistemas
de relégio originais a recuperacdo de
um patrimonio cultural muito importante

e de uma ferramenta Unica para a
performacdo musical parece estar ja o
nosso alcance. Este restauro beneficia
a import@ncia de um patrimoénio cultural
inestimavel, que foi negligenciado
durante muitas décadas, quer no passado
recente, quer em seculos anteriores. A
sua recente recuperacdo mereceu umd
consideracdo cientifica especial, uma vez
que se trata de uma colecdo historica,
unica, de sinos e de mecanismos
setecentistas; foram intervencionados
com metodos de cuidadosa preservacdo
de forma a proporcionar uma experiéncia
musical correspondente aquela da
primeira metade do seculo XVII. A
intervencdo neste conjunto foi ndo-
destrutiva e obedeceu a um conjunto de
critérios cientificos caracterizados por
uma moderna abordagem das Ciéncias
Musicais. Foi preservado o conjunto de
sinos com o temperamento (Mesatonico,
de Y4 de coma) bem como o diapasdo
originais (La=396Hz), e foi mantida a
integridade estrutural e visual do carrilhgo.
O novo teclado corresponde aos
mesmos principios gerais de construcdo
dos teclados anteriores, mantendo-se,
portanto, a mesma relacdo tactil entre os
manipulos e os badalos dos sinos.

Sabemos que vdrias intervencoes foram
realizadas neste instrumento musical
desde a sua instalacdo original, apesar
de maioritariamente desconhecermos
o seu teor. Porém, com o conhecimento
cientifico entretanto adquirido, e apos
este restauro, € possivel afirmar que o
carrilhdo da torre sul da Basilica de Mafra
& um carrilh@o historico representativo da
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performacao musical da primeira metade
do século XVIII nos Paises Baixos. Nesta
qualidade, assume internacionalmente
um papel de relevo pois, ao contrdrio, a
grande maioria dos carrilhGes europeus
foi sendo transformada de forma a
corresponder as expectativas estéticas
de cada época, ou mesmo de forma a
substituir sinos destruidos em guerras e
revolucoes sucessivas e, portanto, chegou
aos nossos dias com configuracoes
substancialmente diferentes das originais.

Tendo sido capazes de compreender a
organologia dos carrilhdes, reconhecemos
gue hda ainda muito por alcancar no
conhecimento sobre as torres de Mafra.
Conhecemos, ao longo dos seculos,
crencas sustentadas a propésito das
funcdes musicais e sociais dos instrumentos
e conjuntos instrumentais em momentos e
lugares especificos; e estas crencas e ideias
podem tornar-se em visoes do mundo
sobre a natureza da musica, da ciéncia, da
arte, do conhecimento, do cosmos. [rata-
se de crencas socialmente estruturadas,
gque chegam aos nossos dias, e que é
necessdario abordar interdisciplinarmente
para construir uma compreensdo mais
completa do fenédmeno dos carrilhdes e da
sua prdatica.

Na realidade, em alguns casos o
conceito de instrumento musical pode
ilustrar a universalidade; noutros, como
em Mafra, o paricularismo de uma
cultura musical e das suas estruturas
sociais. A observacdo dos processos
classificatorios de uma sociedade,
e o racional por detrds deles, pode

fornecer-nos uma perspetiva relevante
sobre a cultura em si. E hoje, portanto,
indispensavel proceder a andlises criticas
e interpretativas dos objetos musicais, dos
conceitos basicos a eles subjacentes, da
estrutura, da terminologia e da historia.
Faltam-nos ainda muitos dados para
compreendermos como o0s carrilhoes
foram concebidos e, desta forma, como

responderam a estes processos.

O estudo destes carrilhdes pode
assumir um caracter ndo-histérico, ou
positivista, sobretudo quando ndo se foca
primariamente em aspetos morfologicos
ou acusticos. Ou pode dar énfase ao
lado humano e percecional, explorando
0s conceitos e sistemas classificatorios
associados aos instrumentos. Em
particular, € necessdrio compreender
0 modo como uma sociedade pensou,
organizou e explicou as ideias sobre a
presenca dos sinos nas torres, e sobre a
sua performacdo.

Neste caso os instrumentos encontram-se
afastados de nés por um longo periodo
de tempo; em consequéncia, os dados
culturalmente associados nem sempre
se encontram disponiveis. As estruturas
cognitivas formais, ou classificacdes,
devem ser assim objeto de estudo,
e devem ser formuladas deducgdes a
partir da teoria, o que requer um estudo
sistemdatico, por um lado, e humanistico
e sociologico, por outro. Deducoes
realizadas a partir da filosofia social, e
generalizacdes incorporadas na vida e
na sociedade a partir da primeira metade
do séeculo XVIIl. Tentamos entdo colocar
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estas deducoes, do comportamento
humano, no quadro de referéncia
empirico que resulta da investigacdo.

Que caracteristicas distintivas  foram
escolhidas para os carrilhdes de Mafra?
Porqué duas torres, ao modo romano, ao
invés de uma torre, ao modo dos carrilhdes
nos Paises Baixos? Dois carrilhbes com
o proposito do equilibrio e da simetria
arquiteténica tdo caras ao barroco italiano?
Ou da divisdo entre o mundo religioso
e o profano que parece estar patente
noutras dimensdes do edificio de Mafra?
Em todo o caso, a investigacdo recente
demonstra que nunca puderam tocar em
conjunto. Que tipo de teoria se encontrou
subjacente a encomenda realizada
por ordem do Rei D. Jodo V? No caso
de Mafra, o nosso conhecimento sobre
este tipo de classificacdo conceptual é
apenas esquematico, e muito incompleto,
deixando muitas questbes em aberto
sobre os carrilhoes. Paradoxalmente, e
perante os desafios que ainda se colocam,
o conhecimento cientifico moderno
produzido a proposito deste extraordindrio
conjunto € ainda insuficiente.

Passaram mais de trés décadas desde a
ultima grande intervencdo nos carrilhdes
de Mafra. O restauro que hoje se conclui
e que celebramos assentou nas licoes
do passado recente, no conhecimento
entretanto adquirido, bem como na
experiencia da industria e da academia.
Foi possivel chegar ao dia de hoje gracas
a vontade e dedicacdo de pessoas
e instituicbes que se constituiram
parceiros na defesa e promocdo dos

carrilhdes de Mafra: o Paldacio Nacional
de Mafra, a Cdmara Municipal de
Mafra, a Direcdo-Geral do Patrimoénio
Cultural, a Universidade Nova de Lisboaq,
as empresas gque se qassociaram aos
trabalhos de restauro. Da dedicacdo
de todos resultou um empreendimento
de restauro uUnico em Portugal, com
uma  paricipacao  verdadeiramente
interdisciplinar, e que contribuiu para
acrescentar o conhecimento de todos
0os membros de uma vasta equipa cuja
tarefa ndo cessard hoje. Na realidade,
permanecem grandes desafios por
cumprir na tarefa de conferir aos
carrilhoes de Mafra a sua verdadeira
importancia. E verdade, chegamos ao
fim de um processo de restauro, mas
acabdmos de dar inicio a uma nova vida
deste instrumento musical. Aproveitar
esta oportunidade, e ocupar este
importantissimo espaco de producdo
artistica e cultural, de criatividade e
transferéncia de conhecimento, e de
inovacado, € verdadeiramente o desafio
e a responsabilidade social que pende
sobre todos nos neste particular momento
da conjuntura histérica de Mafra.
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THE HERITAGE OF
WILLEM WITLOCKX

LUC ROMBOUTS

Estudou na Escola Real de Carrilhdio - Instituto Superior “Jef
Denyn”, em Mechelen, Bélgica, onde se formou, em 1987, Luc
Rombouts € carrilhanista da cidade de Tienen (Bélgica), da
Universidade de Lovaina (Bélgica) e da Abadia de Park, perto
de Lovaina. Deu recitais na Europa e nos Estados Unidos da
America e realizou apresentacoes em festivals e congressos.
Juntamente com o seu colega, Twan Bearda, forma o dueto

The Bells’ Angels, que explora o repertdrio de pecas de
carrilhdes a quatro méos, desde 2000. Ensina Historia e
Campanologia de Carrilhdes na Mechelen Carillon School.
Escreveu varios livros sobre carrilhdes, entre os quais a premiada
obra sobre a histéria do carrithéo, Zingend brons, publicado em
inglés, em 2014, sob o titulo Singing Bronze. A History of Carillon
Music. Em 2016, obteve um doutoramento cum laude, pela
Universidade de Utrecht, com uma dissertagdo sobre a origem
do carrilhdo. Coordenou o projeto que levou, em 2014,

ao reconhecimento da cultura do carritho belga como
Patrimonio Culturol Imaterial pela UNESCO e é presidente

do Comité Belga do Patriménio de Carrithéio. E membro do
conselha do Museu Nacional de Carrilhdo "Klok & Peel”, em
Asten (Holanda), e da Escola Real de Carrilhdo - Instituto Superior
"Jef Denuyn”, em Mechelen, Bélgica, e diretor da Singing Bronze
Foundation, com sede em Asten. Cofundou a International
Network of War Memorial and Peace Carillons, com sede no
Paldcio da Paz, em Haia (Holanda). De 2017 a 2018, coordenou
o projeto do CarrithGo da Paz na Abadia de Park, perto de
Lovaina, uma réplica de um carrilhéo barroco do século XVIIL
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Willem Witlockx, the creator of the carillon
pbells in the South tower, was the most
successful bell-founder in the Southern
Netherlands during the first half of the
18th century. In addition, he directed the
Royal cannon foundry in Mechelen. This
career is quite remarkable if one takes
into account that he was orphaned at
the age of twelve. Willem Witlockx was
clearly a self-made man.

Not too many details of Willem Witlockx’
lifetime are known. It is e.g. not clear
where and how he learned to cast
bronze objects and especially to tune
pells. But we can learn something of
his charachter and temperament from
his correspondence with the municipal
authorities of Brussels and Bruges. His
writings show he was an ambitious and
even drrogant person who was bulling
about his skills, was not always telling
the thruth and came easily in conflict with
his clients. His strong self-confidence is
demonstrated by the fact that, als the
only bell-founder | know of, he put his
own portrait on his large bells.

It is challenging to find out whether the
quality of Witlockx’ carillons matched the
statements of their creator. Unfortunatly,
over three centuries most of Witlockx’
production was lost by diverse causes.
Only two of his carillons survive: in
Belgium, 22 of the 3/ original carillons
bells are still playing in the carillon of
the small town of Tienen, albeit after a
suboptimal retuning in 1961. Happily,
his last work, the bells for the great
carillon in the Royal Palace of Mafraq,

was preserved. Mafra is the only place
where the genius of Willem Witlockx can
be assessed in an objective way. An
extra advantage is that the instrument
can easily be compared with its sister
instrument, the Levache carillon in the
North tower. When you hear, study or
play the carillon in the South tower, it
becomes clear: the carillon of Willem
Witlockx is a royal instrument, in every
meaning of the word.
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INTERVENCAO _

DE REABILITACAO
DOS CARRILHOES

E TORRES SINEIRAS

LUIS MARREIROS

Licenciado em Arquitetura pela Escola Superior

de Belas Artes (ESBAL), em 1979, tem formacéo
pos-licenciatura em Salvaguarda do Patriménio
Arquitetonico (Universidade Catélica de Lovaina e
Universidude de York). Exerce fungdes de técnico
superior na DiregGo-Geral do Patrimdnio Cultural onde
coordena intervencgdes de conservagdo e restauro
em vdrios dos imaveis afetos aquela instituigdo.
Anteriormente, desempenhou fungdes idénticas desde
1988 nos organismos responsaveis pela protecdo do
patrimonio construido que antecederam o
Directio-Geral do Patriménio Cultural, nomeadamente
Instituto Portugués do Patriménio Cultural, Instituto
Portugués do Patrimoénio Arquitetonico (onde

ocupou cargos de chefia) e Instituto dos Museus

e da Conservacdo. Enquanto funciondrio publico

e em atividade liberal foi autor de varios projetos

de conservacdo e de remodelacdo de imoveis
classificados em Portugal e no estrangeiro

e foi preletor convidade em inimeros cursos de
pés-graduacdo e em mesirados (pré-Bolonha).
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A génese dos sinos
da basilica do Paldcio
Nacional de Mafra

No auge do enriguecimento real resultante
das exploractes dos minerios e de
outras riquezas brasileiras, D. Jodo V
decide equipar as torres da igreja do seu
paldcio-convento com dois fabulosos
conjuntos sineiros que viriam a ser para
sempre inéditos pela sua duplicidade
e dimensao. Cada torre iria ter o seu
relogio, logo teria de haver dois conjuntos
de trés sinos de horas, a colocar no nivel
mais alto dos campandrios. O convento
iria necessitar também de sinos de
bamboar para marcar as rotinas didrias
dos frades, assinalar as celebracbes
religiosas, chamar os fiéis, anunciar
funerais, tocar a rebate em caso de
algum tipo de emergéncia. Para tal houve
gue instalar 11 grandes sinos no nivel
intermédio das torres. Alguns deles tdo
grandes que colocda-los em movimento
para os fazer sodr era em si mesmo um
risco de vida para os frades. Por fim, era
mandatorio que a basilica tivesse dois
carrilhoes, pois a simetria da arquitetura
assim o exigia. Os sinos de horas e o0s
litirgicos poderiam ser fundidos pelos
melhores mestres sineiros portugueses,
com as mais ricas decoracdes em baixo-
relevo, mas os carrilhdes teriam de ser
0s mais perfeitos instrumentos musicais
e por isso teriam de ser encomendados
aos melhores executantes europeus, 0s
flamengos Willem Witlockx de Antuérpia
e Nicolau Levache de Liege.

Fig. 1
O carrithdo Witlockx antes da

interdicdo de toque em 2003
© PNM/DGPC

Cada carrilhdo deveria poder ser
tocado em modo automdtico, atraves
de sofisticadas e gigantescas caixas de
musica, ligadas aos mecanismos dos
relogios, profusamente decoradas com
figuras escultdricas fundidas em bronze
e outras ligas metdlicas. Em cada um
desses dois automatos, dois enormes
tambores perfurados permitiriam
programar trés melodias que varias
vezes ao dia lembrariam aos frades e aos
habitantes de Mafra a proximidade entre
o Divino e o espirito humano. Mas, os
carrilnbes deveriam poder ser também
tocados manualmente por musicos — 0s
carrilhanistas — e para isso teriam de se
chamar a Mafra os mais conceituados
dessa Europa (Fig. 1).

E assim foi, ao longo dos séculos XVIII, XIX,
XX e neste inicio do XXI, um permanente
desafio para as diferentes entidades
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publicas manter aqueles frageis gigantes
de bronze, madeira e ferro a tocar e a
ser tocados. De facto, os dois conjuntos
sineiros revelaram-se dificeis de manter
em bom estado de funcionamento
e mesmo em boas condicbes de
seguranca, pois a agua salgada, do mar
ali mesmo a frente, trazida pelos fortes
ventos do sudoeste, a dgua doce das
chuvas batidas pelas nortadas, os raios
do sol, os movimentos tellricos e até
mesmo 0s pombos com d sua incessante
producdo de dejetos dcidos, uniram-se
para desafiar a existéncia destes sinos
materializados pela forte vontade do rei
Jodo V.

Resistindo atodas as crises, 0s 119 sinos de
Mafra chegaram (mais ou menos) intactos
ao ano de 2003, mas, infelizmente, quase
todos eles mudos. Os relégios avariados
nao permitiam fazer soar os quartos e
as horas certas; dos litdrgicos nenhum
estava em condicdes de tocar, o carrilhdo
da torre norte, o Levache, depois de
muitas vicissitudes tinha sido “desativado”
na década de 20, do século XX.

Quanto ao carrilhGo da torre sul, o
Witlockx, a joia da coroaq, fabricado pelo
melhor fundidor de sinos musicais do
século XVIII e, talvez, o unico em todo o
mundo mantido na sua originalidade de
temperamento mesatonico, conforme a
sonoridade da época da sua construcdo,
tocou regularmente entre 1986 e 2001,
tendo, ainda assim, o sistema de toque
mecdanico sido alvo de restauro nos
primeiros nove meses de 1993.

O silenciamento
do carrilhao

Estava-se em 2001 e decorria o Ciclo
Internacional de Carrilhndo de Mafra
quando se detetou uma deformacdo
significativa num dos elementos em
madeira gque constitui a estrutura de
suporte do carrilhdo da torre sul da
basilica do Paldacio Nacional de Mafra. A
situacdo foi considerada suficientemente
grave para justificar o cancelamento do
festival, dando origem ao silenciamento
do instrumento que se veio a prolongar
até ao inicio de 2020.

De imediato foram tomadas medidas
provisorias de contencdo para travar as
deformacdes das estruturas de madeira
de suporte dos sinos — quer as estruturas
porticadas dos carrilhées, quer os cabe-
calhos dos sinos de bamboar apresen-
tavam desmembramento entre os seus
componentes devido sobretudo aos atao-
ques por fungos que iam enfragquecendo
paulatinamente a estrutura lenhosa dos
barrotes. Nalguns casos, a podriddo cu-
bica estava a levar as madeiras a um es-
tado de total ineficacia estrutural.

Enquanto se idealizava o tipo de inter-
vencdo mais adequada a resolucdo do
problema e se procurava evidenciar @
urgéncia em lancar um procedimento de
conservacdo e restauro dos sinos e das
estruturas de suporte, as quedas de pe-
cas dos sinos — pedacos de madeiras e
acessorios em ferro — sucediam-se, bem
como as deformacdes dos porticos dos
carrilhbes que progressivamente iam
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tornando a situacdo cada vez mais preo-
cupante.

Neste periodo, o IPPAR e, até a
constituicdo da Direcdo-Geral do
Patriménio Cultural, o Instituto dos
Museus e da Conservacdo, comecaram
a estudar e a preparar uma intervencado
que se pretendia que se iniciasse o mais
breve possivel para que o carrilhdo
voltasse a ser tocado. No entanto,
0 gue se verificou foi uma paragem
prolongada que apenas contribuiu
para o agravamento das condicdes de
seguranca, ndo so do carrilhdo da torre
sul, mas também de todo o conjunto
sineiro instalado nas duas torres da
basilica.

Ano apos ano, foram sendo reforcadas
as estruturas de andaimes para suportar
0S sinos que evidenciavam assentamen-
tos preocupantes. A queda ocasional
de pecas em madeira ou em ferro veio
aumentar as preocupacdes quanto a se-
guranca quer dos valores patrimoniais,
quer dos trabalhadores e visitantes do
paldcio ou mesmo de qualquer tran-
seunte nas imediacdes das torres. Todo
este processo de sucessivas contencoes
estruturais culminou com a autorizacdo
para o inicio dos trabalhos de conser-
vacdo e restauro, em abril de 2018, na
sequéencia da interdicdo da via publica
nas imediacdes da basilica, pelo Servi-
co Municipal de Protecdo Civil de Mafraq,
dado o potencial risco de colapso das
proprias estruturas de contencdo dos si-
nos e, com elas, todo um patrimoénio de
valor inestimavel.

Os principios
da intervencao

Da descricdo atrds feita ressalta o valor
impar deste conjunto técnico/artistico, o
que pressupunha a obrigatoriedade de
um extremo rigor na intervencdo e de
respeito pelos principios estabelecidos
nas cartas internacionais de salvaguar-
da do patriménio construido.

Em cumprimento desses principios, re-
sultava a necessidade de garantir que
0s seqguintes valores fossem cumpridos:

Autenticidade

Integracdo do maximo de elementos ori-
ginais e manutencdo dos valores histo-
ricos e técnicos originais dos conjuntos
musicais. As propostas de intervencdo
deveriam ter como premissa o respeito
pela integridade artistica dos carrilhdes,
ao qual estd, naturalmente, associado o
principio da minima intervencao.

Bom funcionamento

Os carrilhdes sdo sobretudo sistemas
musicais que deverdo funcionar perfei-
tamente sem quaisquer limitacdes, tan-
to no modo manual (teclado) como no
modo automatico (maguinismo de relo-
gio). Os carrilhées deverdo funcionar tal
como foram concebidos originalmente.
A cada sino corresponde uma nota musi-
cal perfeitamente afinada. Aos sinos dos
carrilhdes juntam-se os sinos litdrgicos e
0s sinos de horas que devem igualmen-
te dar resposta a exigentes funcionalida-
des de toque.
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Durabilidade

A intervencdo devera estar associado
um espirito de durabilidade maxima.
Quer isto dizer que todas as decisdes de
projeto devem ter subjacentes opcoes
que privilegiem a sua resisténcia as
exigentes condicdes climatéericas a que
0s conjuntos musicais estdo expostos. A
escolha dos materiais e a sua qualidade
e as ligacoes que se estabelecem entre
as diferentes componentes dos sistemas
musicais sdo fundamentais para a
maxima durabilidade da intervencdo.
Estando em presenca varios materiais
metdlicos, hd que respeitar a sua
compatibilizacdo para evitar fenémenos
de corrosdo galvanica.

Intimamente  relacionada com @
durabilidade da intervencdo esta a
compatibilizacdodos materiais propostos
com os existentes (compatibilizacdo
mecdanica, fisica e quimica).

A empreitada

Em 9 de maio de 2018 é consignada a
obra a empresa Augusto de Oliveira Fer-
reira vencedora do concurso internacio-
nal limitado por préevia qualificacdo lan-
cado pela Direcdo-Geral do Patrimonio
Cultural no final de 2015. A figura juridica
adotada foi a equivalente ao do extin-
to conceito de concecdo-construcdo,
conferindo ao adjudicatdrio a respon-
sabilidade na definicdo do caderno de
encargos, atendendo a “..complexida-
de tecnica do processo construtivo da
obra..”. Os termos daquele articulado da
Lei adequavam-se perfeitamente a situa-

cdo dos sinos de Mafra pois as especifi-
cidades dos trabalhos de restauro eram
de tal ordem, que seria impossivel distin-
guir o projeto de execucdo, da obra. Da
tecnicidade prépria de cada concorren-
fe resultaram as solucdes de restauro e
de logistica de engenharia, de entre as
quais, aguelas que vieram a ser coloca-
das em pratica (Fig. 2). Assim se deu for-
ma a um projeto que foi aprovado pelo
dono de obra e que deu suporte qos tra-
balhos da empreitada.

Fig. 2

A operacdo de apeamento
de sinos

© Luis Marreiros
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Pelo facto de que grande parte dos sinos
e das suas estruturas de suporte em ma-
deira se encontravam densamente esco-
rados com estruturas metdlicas tubulares,
a solucdo pensada inicialmente para a
remocdo dos sinos teve de ser revista e
melhorada na fase de obraq, reforcando
as condicoes de seguranca (Fig. 3).

claramente qual afilosofia de intervencdo
global e quais os objetivos gue se
pretendiam da conservacdo e restauro
dos sinos, dos instrumentos musicais, dos
relogios e das estruturas em madeira e
em pedra.

Fig. 3

Alguns dos sinos de maiores
dimensdes a aguardar o seu
apeamento

© Luis Marreiros

A elaboracdo do projeto pelo empreiteiro
nao desresponsabilizou o dono-de-
obra da estratégia de intervencdo, pelo
contrario, seguiu rigorosamente a filosofia
de conservacao e restauro definida pela
Direcdo-Geral do Patriménio Cultural.
Ambas foram perfeitamente identificadas
nas pecas que integraram o programa
preliminar — a memoria descritiva e
a descricdo dos trabalhos. As pecas
técnicas do concurso foram, assim, ©
garante da igualdade de concorréncia
das empresas candidatas relativamente
ao objeto do concurso, ao definir
exaustivamente quais as tarefas a prever
no projeto e, sobretudo, estabelecendo

Fig. 4

O zimbdrio e as torres sinei-
ras em fase de obra, vistas do
lado Nascente

© Luis Marreiros

Os objetivos

Como primeiro objetivo foi estabelecido
que esta deveria ser uma intervencdo
global, abrangendo a totalidade das
componenies em presenca: esirutura
primdria, estrutura secunddria, sinos, ins-
trumentos musicais, relogios, instalacdes
elétricas e sistemas de protecdo contra
descargas atmosféricas.
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Anteriormente e por diversas vezes ti-
nha-se intervindo nas torres sineiras
mas apenas de forma setorial. Com esta
abordagem pretendeu-se que a inter-
vencdo tivesse um efeito prolongado,
ou seja, houve o propodsito de por um
periodo alargado de tempo ndo voltar a
fazer uma intervencdo de conservacdo
e restauro no espaco das torres sinei-
ras. Esse objetivo s6 € viavel se apds a
empreitada se aplicar um plano de ma-
nutencdo (ou conservacdo preventiva).
Este € um principio que deverd ser apli-
cado em qualguer circunstancia na pre-
servacdo do patriménio construido, mas
que no caso destes instrumentos musi-
cais € particularmente pertinente, o que
e atestado pelas sucessivas crises de
funcionamento dos carrilhdes e dos re-
logios gque sistematicamente conduziram
a interrupcdo do seu funcionamento e,
frequentemente, a situacoes de colapso
ou da sua eminéncia. O Plano de Manu-
tencdo integra o Caderno de Encargos
da empreitada.

Assim, da Memoaria Descritiva constaram
0s seguintes objetivos da intervencao:

1. A conservacd@o dos dois carrilhdes —
todos 0s seus sinos e respetivos ele-
mentos de suporte. Na torre norte de-
veria ser feita apenas uma intervencao
de conservacdo que permitisse que no
futuro se pudesse fazer o restauro do
instrumento musical.

2. O restauro dos sistemas manual e
automatico de toque do carritlhGo da
torre sul. Inclui:

2.1 o restauro de martelos e badalos,
a reparacdo/substituicdo dos cabos
de ligacdo aos teclados e os proprios
teclados;

2.2 o restauro de cabecalhos (Fig. 5);

Fig. 5

O restauro de cabecalhos na
carpintaria

© Luis Marreiros

2.3 o fornecimento de novo teclado
de toque e de teclado estudo corres-
pondente;

2.4 o restauro dos tambores e de to-
dos os acessorios, com vista ao perfei-
to funcionamento do toque automati-
co ligado ao relogio da torre sul;

2.5 a mecanizacdo das cordas do au-
tomatismo e do reldgio da torre sul. O
sistema original por gravidade serd
mantido, apenas a elevacdo dos pe-
sos & automatizada, por meio de mo-
tores eléetricos que procedem ao en-
rolamento dos cabos que suspendem
0S pesos.
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das estruturas, ao seu desmonte e trans-
porte para oficina para avaliacdo do seu
estado de conservacdo. Seguidamente,
as estruturas serdo desmontadas até
ao ponto que permita a substituicdo das
pecas ndo funcionais, com vista ao seu
restauro integral. Executadas as novas
pecas, proceder-se-a a remontagem
das estruturas e a sua repintura.

6. A conservacdo das torres sineiras.

6.1 Conservacdo da pedra — elimina-
cdo de colonizacbes bioldgicas e hi-
drofugacdo de superficies, fixacdo de
elementos petreos fragilizados, quer
pela existéncia de fraturas, quer por
quaisquer outros fendmenos patologi-
cos, colagens pontuais de elementos
fraturados, preenchimento de vazios
com argamassas de microestucagem,
Fig. 6 rejuntamento de blocos com argamas-
Mecanismo do relégio sas a base de cal, melhoramento de
GO TOITE Hofe drenagens em pavimentos. (Figs. 7 e 8);

© PNM/DGPC
6.2 A conservacdo/reparacdo de su-
perficies rebocadas — intradorsos de
3. O restauro da cabina do carrithanista abobadas (Figs. 9 e 10);
na torre Sul. A cabina devera ser isola-
da termicamente e impermeabilizada. 6.3 A conservacdo/reparacdo de car-

pintarias em portas e janelas;
4. O restauro de ambos os relogios das
torres, incluindo as ligacoes aos sinos
de horas e de quartos de hora (Fig. 6).

5. O restauro das estruturas tridimensio-
nais em madeira, de suporte dos sinos.
Apos a remocdo dos sinos e dos esco-
ramentos, proceder-se-a ao registo por-
menorizado de todas as componentes
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6.4 A remodelacdo da instalacdo elé-
trica, incluindo a instalacdo de quadro
elétrico e todos os circuitos para a ilu-
minacdo das escadas de acesso dos
vdrios niveis das torres sineiras, bem
COmo um circuito de tomadas e de ilu-
minacdo na cabina do carrilhanista da
torre sul e a alimentacdo dos motores
de elevacdo dos pesos;

6.5 A conservacdo e restauro dos cata-
-ventos, incluindo a sua desmontagem,
alinhamento e reforco do eixo de fixa-
cdo de cada galo e a sua remontagem
(Fig. 1);

6.6 A renovacdo e o melhoramento do
sistema de protecdo contradescargas
atmosféricas.

Figs. 7e 8
Pormenor de peca escultdrica

antes e depois da intervencéo
© AOF

Fig. 9
Abdbada do 3.° nivel antes

da intervencgdo
© PNM/DGPC
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Fig. 10

Abdbada do 2.2 nivel antes
da intervencdo

& ADF

Fig. 11
Cata-vento da torre norte
@ AOF
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CARACTERIZACAO

ACUSTICA E MUSICAL

DOS CARRILHOES DO

PALACIO NACIONAL DE MAFRA

VINCENT DEBUT

Investigador francés nas dreas de acustica e vibragdes, que trabalha em
Portugal ha 14 anos. A sua principal linha de investigacdo associa dois
dos seus interesses, Musica e Fisica, com énfase nos mecanismos fisicos
relacionados com o funcionamento dos instrumentos musicais. Desenvolve
a sua investigacdo no Instituto de Etnomusicologia - Centro de Estudos

em Musica e Danga com sede na Universidade NOVA de Lisboa, onde &
também Professor de aclistica. E coordenador do grupo de investigacfio
em Acustica Musical e Estudos de Sons, responsdavel do laboratério de
Acustica Musical e coordenador executivo do programa de poés-graduacdo
em Acustica e Estudos de Sons oferecido pela Faculdade de Ciéncias
Sociais e Humanas, Universidade NOVA de Lisboa. Recentes trabalhos
incluem a andlise da afinagdo dos carrilhdes de Mafra, a sintese sonora
por modelacdo fisica da guitarra portuguesa e a ressurreicdo virtual do
som do sino mais antigo de Portugal a partir de dados arqueoldgicos. A
sua producdo cientifica inclui um capitulo de livro e mais de 60 arigos

em revistas internacionais e proceedings de conferéncias internacionais.
Além da sua dedicacdo a investigacdo cientifica, outra vertente do seu
trabalho visa o apoio as empresas de forma a dinamizar atividades de
desenvolvimento e inovagdo no setor da construgéio de instrumentos
musicais. O seu trabalho foi premiado por cinco vezes (Prémio de
Empreendedorismo Santander-Totta, 2017; Prémio de investigacdo
Colaborativa Santander-Totta, 2016; Best Paper Award, Congreso Nacional
de Ingeniera Mecanica, 2016; Associagdo Portuguesa de Museologia, 2015;
Simpodsio Internacional de Actstica Musical, 2014). E membro da comisséio
técnica da Sociedade Portuguesa de Acustica.
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Os carrilhdes do Paldcio Nacional de
Mafra englobam um conjunto Unico de
102 sinos historicos, que se apresentam
como o patriménio sobrevivente mais
importante de entre os carrilhdes do se-
culo XVIIl na Europa. Integrando valores
historicos, culturais e artisticos, sdo uma
ilustracdo unica da heranca musical em
Portugal e do ponto de vista campandélo-
go, sao um testemunho raro do desem-
penho sineiro da época em que foram
construidos.

No dmbito de um projeto de investiga-
cdo pluridisciplinar cruzando os avangos
cientificos em acustica musical e mu-
sicologia, foi realizado um diagnostico
detalhado do estado de afinacdo dos
carrilhoes, tendo os resultados obtidos
sido posteriormente analisados em ter-
mos historicos, aclsticos e musicais, com
o0 objetivo de disponibilizar recomenda-
cOes técnicas para a acdo de restauro
do instrumento musical.

Numa primeira fase foi desenvolvido um
programa fisico-matematico para a iden-
tificacao rigorosa dos diversos modos
vibratorios dos sinos — as frequéncias,
amortecimentos e formas vibratérias cor-
respondentes as diversas ressondncias
(tambéem designadas “parciais”).

Em seqguida foram realizados ensaios
sistematicos de identificacdGo modal nos
dois carrilhdes historicos de Mafra, um
trabalho moroso e delicado sob diver-
sos pontos de vista. Para cada sino, cor-
respondente a uma dada nota de cada
instrumento, foram mapeados os resulta-

dos obtidos, incluindo relagcoes entre as
frequéncias dos diversos parciais, as for-
mas vibratorias e tempos de decaimen-
to respetivos, bem como as frequéncias
dos batimentos resultantes de pares de
modos relacionados.

Por outro lado, uma vez que nos carri-
lhoes os diversos sinos devem ser rigo-
rosamente afinados uns relativamente
aos outros, a determinacdo do diapasdo
(frequéncia de referéncia) e do tempera-
mento musical utilizados constituem to-
picos muito importantes, embora dificeis
de abordar de forma objetiva. No caso
vertente, estes aspetos foram quantifica-
dos para cada carrilhdo, a partir da tota-
lidade das frequéncias modais identifica-
das, desenvolvendo estratégias eficazes
de otimizacdo matemdatica. Neste con-
fexto cabe referir a dificuldade de definir
sem ambiguidade a "nota fundamental”
caracteristica de cada sino, ao longo da
tessitura dos instrumentos, j@ que este
conceito radica simultaneamente em as-
petos fisicos e psico-acusticos.

Em conclusdo, os resultados das identifi-
cacoes modais realizadas e das estrate-
gias de otimizacdo propostas permitiram
substanciar uma apreciacdo global clara
das diversas caracteristicas de afinacdo
de cada carrilhdo do Paldacio Nacional
de Mafra, que permitiu encarar as obras
de restauro do instrumento musical com
critérios cientificos rigorosos, benefician-
do um patrimoénio cultural precioso para
Portugal.
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FESTIVAL INTERNACIONAL
DE CARRILHAO

DE MAFRA 2020

- O LEGADO

ABEL CHAVES

Nasceu em 1972 em Ponta Delgada, Agores.

Diretor Artistico do Festival Internacional de Carrilh@o de Mafra 2020 - O Legado.
Pianista na Banda Sinfénica da Policia de Seguranga Publica desde 1998, condecorado
com a medalha de Prata de Servigos Distintos pelo Ministro da Administracdo Interna.

Em abril de 1986, participou no curso de Carrilh@o promovido pelo Instituto Portugués do
Patriménio Cultural e dirigido pelos professores belgas Jos e Geert D'Hollander da Escola
Real de Carrilhdo — Instituto Superior “Jef Denyn”, no final do qual saiu premiado com o
primeiro lugar e com uma bolsa de estude para frequentar este instituto. Terminou o Curso
de Carrilho com os professores Jo Haazen e Geert D'Hollander, com a classificacéo de
Grande Distingdo com a idade de 17 anos. Participou no mesmo ano no Concurso Trienal
de Carrilho Rainha Fabiola, tendo recebido das mdos da Rainha belga o prémio de
Laureado. Em 1993 foi nomeado pela Secretaria de Estado da Cultura como carrilhanista
titular do Carrilhéo do Paldcio Nacional de Mafra. Gravou um CD com o Carrilhdo de Mafra
incluido na coleccdo LVSITANIA MUSICA, encomendado pela Secretaria de Estado da
Cultura. Realizou concertos de carrilhdo na Torre dos Clérigos no Porto, nomeadamente,
um de iniciativa da UNESCO e nas festividades do Sdo Jodo, Natal e Pascoa e Euro 2004.
Em 2005 fundou a primeira Escola de CarrilhGo portuguesa em Pousos na Escola de Artes
da SAMP, sendo o responsdvel técnico pelo Carrilhdo da Catedral de Leiria em 2004.
Participou em vdrios festivais EUROCARRILHAO e digressdes regulares pela Europa. Depois
de ter passado pelo Conservatério Nacional de Musica pela classe de 6rgdo do professor
Sim&es da Hora, em 1994 terminou o Curso de Piano com os professores Anna Tomasik e
Luis Pinto, na Escola Profissional de Musica de Almada (EPMA). Trabalhou como pianista
na Escola Téecnica de Imagem e Comunicagdo (ETIC), assim como na Escola Superior

de Danga, na drea do acompanhamento musical, sendo compositor de diversas bandas
sonoras para coreografias da escola. Em 2005 produziu o projeto discogrdafico Yolanda
Soares - Music Box, distinguido com uma nomeac¢do para os Globos de Ouro da SIC,
voltando a colabeorar com a mesma artista na producdo do album Metamorphosis em 2009,
E, desde 2006, o carrilhanista titular do carrilhéio de 69 sinos da Igreja dos Pastorinhos

em Alverca. Em 2011 fundou a Escola de Artes do Independente F. C. Torrense, projeto
educativo que dirige nas dreas de Musica e Danca. E, desde 2012, o diretor artistico do Coro
da Presidéncia da Republica. Em 2018 foi convidado como consultor pela Diregdo-Geral do
Patriménio Cultural, para integrar uma equipa de consultores para acompanhamento da
grandiosa obra de restaure dos carrilhdes do Paldcio Nacional de Mafra.
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Em 1730 sdo fundidos sinos em Liege e
Antuérpia para dois carrilhdes que El-Rei
D. Jodio V decide instalar no seu Palacio
por entender que um era barato.

Nicolau Levache, bom fundidor de sinos
de igreja, mas pouco conhecedor do
segredo da afinacdo musical dos sinos
para um carrilhdo, aceita a encomenda
para a Torre Norte, enquanto que Willem
Witlockx, um dos maiores mestres
fundidores de sinos de carrilhdo da
sua época, € incumbido de instalar um
carrilhdo na Torre Sul.

O instrumento da Torre Norte cedo se
cala por estar "desafinado”.

A Torre Sul, apesar destes quase 20
anos de siléncio, sempre manteve os
seus concertos de forma mais ou menos
regular. E que instrumento magnifico!
Hoje considerado por muitos como o
melhor carrilhGo do mundo, na categoria
de carrithdes histéricos do século XVIll, a
idade de ouro destes instrumentos.

No carrilhdo da Torre Sul ouviremos, no
primeiro dia (1 fev. 2020), os recitais dos
herdeiros do Legado dos Carrilhdes de
Mafra:

« Koen Van Assche e Liesbeth Janssens,
carritlhanistas de Antuérpia — cidade
da fundicGo de Willem Witlockx;

« Marie-MadeleineCrickboom,carrilhanista
em Liege — cidade da fundicdo de
Nicolau Levache;

« Luc Rombouts, carrilhanista de Tienen
— cidade belga onde se encontra o
outro carrilhdo Witlockx sobrevivente:

« Frank Deleu, carrilhanista consultor da
AOF na empreitada “Paldacio Nacional
de Mafra — Reabilitacdo dos Carrilhdes
e lorres Sineiras™;

» Francisco José Alves Gato, carrilhanista
no Palacio Nacional de Mafra e
herdeiro de uma tradicdo familiar de
carrilhanistas locais;

- Abel Chaves, carrilhanista no Palacio
Nacional de Mafra e consultor da
Direc@o-Geral do Patrimoénio Cultural
na empreitada “Paldcio Nacional de
Mafra — Reabilitacdo dos Carrilhdes e
Torres Sineiras”;

- Ana Elias, carrilhanista portuguesa que
iniciou os seus estudos de carrilhdo no
Paldcio Nacional de Mafra.

No Concerto Inaugural (2 fev. 2020)
teremos a estreia da obra Requiescat in
pace Bizarro composta para o carrilhdo
da Torre Norte. Esta obra € inspirada em
dois elementos distintos: a iluminura do
Rei David tocando sinos com martelos,
e o singular relato sobre o sino Bizarro
feito por Julio Ivo em 1906 no Monumento
de Mafra — Guia lllustrado:
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Detalhe de inicial historiada
E]xultate] (BL Stoew 12, f. 190)
© Dominio publico

“O sino Bizarro, a melhor voz de quantos
sinos tinham as torres (Memorias de
Mafra) fendeu em 16 de Junho de 181/
quando os sinos dobravam antes da
missa da solemnissima festa de Santo
Antonio, patrono da Egreja, que se fez
n'aquelle dia por transferencia. Em 15
de Dezembro de 1818 comecaram os
preparativos para a soldagem da fenda,
ajustada com tres italianos que deviam
receber a quantia de 400$000, no caso
de bom exito [...]. Em 4 de fevereiro de
1819, cavado o sino em torno da fendaq,
[...], comecou a soldagem que so6 teve fim
no dia 11 @ tarde. Em 12 desarmaram-se os

andaimes, collocou-se o sino em posicdo,
e ao primeiro golpe do badalo... saltaram
os gatos fora, como era opinido geral, e
ficou o sino muito peor do que estava;
os doze estrangeiros que os italianos
haviam convidado para assistir ao acto,
enfiaram todos pela escada abaixo e
desappareceram da villa n'essa noite
(Memorias de Mafra) e os arrematantes
fugiram na noute seguinte, com o maior
sentimento do hospedeiro que lhes
forneceu os alimentos a credito. Em 1824
foi ordenada a refundicdo do Bizarro.
Em 2/ de fevereiro d'aquelle anno
comecaram os trabalhos preliminares
e, como diz BEusebio Gomes, na tarde
d'esse dia, ao tirar-se a parte superior
da porca do sino, quebrou-se um
estropo do apparelho e cahiu aquella
peca no meio do pavimento, pelo pouco
cuidado de Jodo Lourenco, que fazia as
vezes de mestre; um filho d’este ficou
esmagado e morreu instantaneamente,
o canteiro Estevdo Pedrozo, da Egreja
Nova, com as pernas fracturadas, e
um outro canteiro e dois operdrios que
se encontravam no local, com leves
ferimentos. Em 29 de marco, ao tentar-se
arriar o sino, quebrou um dos moitoes de
madeira, sem outras consequéncias. Em
5 de abril do mesmo anno, descancava
emfim o Bizarro no terreiro norte da
frente principal do Monumento, [...]. Em
1 de junho comecou a quebrar-se o
sino, operacdo que durou até 3, e logo
se iniciaram também os trabalhos das
formas que so terminaram em 23 de
janeiro de 1825: no dia immediato as 2
horas e 30 minutos da tarde accendeu-
se o forno, e ds 6 horas e 40 minutos
da manhd de 25 comecou a refundicdo
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a qual se completou /7 minutos depois.
Em 12 de fevereiro suspendeu-se o
NovVo SN0 e n'esse mesmo dia se
experimentou e julgou da sua afinacdo
e som com ouiro em oitava nas torres.
Neste ponto damos a palavra a Euzebio
Gomes... foram muitas as opinides,
especialmente da fradaria que alli se
juntou, e os apaixonados do fundidor
punham o sino0 nAas nuvens; mas o
que € certo € que a sua voz ndo tem
semelhanca com o antigo Bizarro... nao
obstante a sua fundicdo ser excellente
e abonar a pericia de Antonio Manuel...
...] Em 21 de marco foi sagrado na
presenca de D. Jodo VI e dos Infantes,
...]. No sabbado de Alleluig, 2 de abiril
de 1825, fez-se ouvir pela primeira
vez, quando, no conjuncto de sons,
annunciava aos fieis o Gloria in excelsis
Deo. Em 15 d'aquelle mez chegaram a
Mafra os fundidores para afinarem o
sino por ordem de D. Jodo VI, [...]"

Da imagem do Rei David, que espelha os
primordios de toque de sinos realizado
por sineiros percutindo o©0s sinos por
intermédio de martelos, resultou numa
apropriacdo desta técnica antiga para
execucdo da obra, executada agora
por um grupo de sineiros reunido com
o intuito de tornar inclusivo um projeto
musical gue celebre as particularidades
unicas do carrilhdo da Torre Norte.

Neste festival internacional de carrilhdo
iremos perceber, por musica e por
palavras, todo o Legado materializado
por estes dois instrumentos. Iremaos ouvir o
carrilhdo de Nicolau Levache abracando

a sua particularidade e naturezaq,
cumprindo-se, passados 290 anos, o
designio de o tornar num instrumento de
concerto, igualando-o neste sentido ao
carrilhdo irmdo da Torre Sul.
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